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ONSOz

Bu Rehber ilk olarak 1999 yilinda yayinlanmis ve daha sonra 2007 yilinda glincellenmistir.
Yillar icinde Kilavuz, WMO Uye Devletleri ve Bdlgeleri icin biiyiik deger tasidigini kanitlamistir.
Bircok Ulusal Meteoroloji ve Hidroloji Hizmetleri (NMHS'ler) ve NMHS olmayan kuruluslar icin
havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasi, ciktilarinin 6nemli bir bolimidnd temsil
ettiginden, maliyet geri kazanim siirecinde onlara rehberlik etmistir.

2016/2017 doneminde Havacilik Meteorolojisi Komisyonu (CAeM), havacilik meteorolojisi
hizmetlerinin saglanmasi konusunda WMO Uyeleri arasinda kiiresel bir anket
gerceklestirmistir. WMO'nun 193 Uyesinin %90'indan fazlasi ankete yanit vermistir. WMO
Uyelerinin yaklasik %40'i kendi Devlet veya Bolgelerindeki maliyet karsilama
diizenlemelerine iligskin bilgi vermistir. WMO'nun yani sira Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitii'niin (ICAO) maliyet karsilama kilavuzunun varligina ragmen, ankete katilanlarin
codu, Devletlerinin veya Bolgelerinin bir maliyet tahsis sistemi olmadigini, mevcut maliyet
karsilama programlarinin etkisiz oldugunu veya Devletlerinin veya Bolgelerinin boyle bir
sistemden veya bir sistemi uygulamak icin ayrintili planlardan yoksun oldugunu belirtmistir.

2019 yilinda CAeM kiiresel bir anket daha gerceklestirmistir. Bu anket, WMO Uyelerinin ve
havacilik meteoroloji hizmeti sadlayicilarinin, hava tasimaciligi sisteminin (bir sistemler sistemi)
daha genel bir modernizasyonuyla baglantili olarak, havacilik meteoroloji hizmetlerinin arzinda
mevcut ve 6ngorilen degisikliklere karsi duyarhliklarini tespit etmeyi amaglamistir. Anket,
havacilik meteoroloji hizmetleri icin maliyet karsilama planina sahip cogu WMO Uyesinin,
planlarinin temel ve destekleyici meteorolojik altyapiyi gelecek on yila (2020'ler) kadar
siirdiirebileceginden memnun oldugunu ortaya koyarken, bazi WMO Uyeleri, 6zellikle WMO
Bolgesel Birlik I (Afrika) ve Bélgesel Birlik III (Giiney Amerika) Uyeleri bu konuda
memnuniyetsizliklerini dile getirmistir.

Bu iki aragtirma, WMO-No. 904'iin Uyeler icin giivenilir, ilgili ilkeler ve rehberlik saglamaya
devam etmesini, boylece ulusal, bolgesel veya kiiresel diizeyde havacilik meteoroloji
hizmetlerinin - NMHS veya NMHS olmayan - yeterli ve stirdiirllebilir bir sekilde
kaynaklanmasini saglayan maliyet geri kazanim planlarini uygulayabilmelerini saglama
ihtiyacini vurgulamistir.

Havacilik paydaslari, ICAO Kiiresel Hava Seyriisefer Planinda ongérilenler de dahil olmak
Uzere modernizasyon stratejilerini desteklemek igin birlikte calisirken, bilimsel ilerlemelerden
yararlanmak, yeni teknolojilere yatirnm yapmak ve galisma uygulamalarini glincellemek
gerekecektir ve WMO Uyelerinin, havacilik endiistrisi dijital bilgi hizmetlerini benimsedikce
maliyet kurtarma diizenlemelerinin ihtiyaglarini karsilamaya devam etmesini saglamalari
gerekecektir.

Kilavuzu kaleme alan Colin Hord ve Kilavuzun tamamina veya bir kismina girdi saglayan ya da
gozden gegiren asadida listelenen diger kisiler de dahil olmak {izere, bu Kilavuzun
glincellenmesi gorevine zaman ve emek ayiran herkese siikranlarimi sunarim.

P. Taalas
(Genel-Sekreter)
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BOLUM 1. GIRIS

KURUMSAL DUZENLEMELER

11 Ulusal Meteoroloji, Hidrometeoroloji ve Hidroloji Hizmetleri (bundan sonra
sadece Ulusal Meteoroloji Hizmetleri olarak anilacaktir) birgok farkl sekilde finanse
edilmektedir. Genellikle bir devlet dairesinin (ulastirma veya gevre gibi) bir pargasi olarak
finanse edilirler ve en az bir Ulusal Meteoroloji Servisi bir 6zel sektor (ticari) kurulusudur.
Ulusal Meteoroloji Servislerinin bircok sorumlulugu vardir, ancak bircok tlkede temel
sorumluluklarindan biri havaciligin ihtiyaclarina hizmet etmektir; aslinda, gelismekte olan
bircok llkede havacilik icin hizmet saglamak birincil veya tek sorumluluklaridir. Ulusal
Meteoroloji Servislerinin cogu havacilik meteorolojik hizmetleri sadlarken, bazi Glkelerde bu
hizmetler hava seyriisefer hizmet saglayicilari, ordu, ayr devlet kuruluslar veya ticari
sirketler gibi farkli kuruluglar tarafindan saglanmaktadir. Bu nedenle, bu Kilavuz, uygun
oldugu vyerlerde, Ulusal Meteoroloji Hizmetleri yerine havacilik meteoroloji hizmet
saglayicilarina atifta bulunacaktir. Bir havacilik meteoroloji hizmet saglayicisinin kurumsal
yapisi, maliyet tahsisinin temel ilkelerini etkilememeli ve kurumsal yapinin havacilik igin
herhangi bir dezavantaji olmamalidir.

1.2 Havacilik tarihinin erken dénemlerinde, emniyet, dizenlilik ve verimlilik adina, her
Ulkenin hava trafik hizmetleri, arama ve kurtarma, havacilik telekominikasyonu ve
meteoroloji gibi uluslararasi sivil havacilik igin Gzerinde mutabik kalinan hizmetleri
saglamasina karar verilmis ve bu hizmetlerin bedeli, genellikle bir {ilkedeki havaalanlarina inig
Ucretleri (inis Ucretleri olarak anilacaktir) ve bir tlkenin sorumluluk alani igindeki uguslar igin
alinan Ucretler (en-route Ucretleri olarak anilacaktir) yoluyla uluslararasi havacilik tarafindan
Odenecektir.

SIKAGO KONGRESI

13 Uluslararasi sivil havacilik hizmetlerine iliskin hiikiimleri resmilestirmek amaciyla,
1944 yilinda Sikago'da Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi hazirlanmistir. Genellikle Sikago
Sozlesmesi olarak bilinen bu Sézlesme, uluslararasi bir antlasmadir ve maddelerinde yer alan
hikimler, S6zlesmeci Devletler (bundan sonra sadece Devletler olarak anilacaktir) olarak
bilinen imzacilar igin istisnasiz olarak yasal olarak baglayicidir. Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgiitii'ne (ICAO) resmi olarak aksini bildirmedikleri siirece, Devletler ICAO standartlarina
uymayi taahhlt ederler. Devletler hava seyrisefer hizmetlerini ICAO standartlarina gére
sunmak zorunda olduklarindan, bu hizmetlerin finansmani icin ICAO'nun kiiresel Uicretlendirme
politikasina uygun bir ulusal politika belirlemelidirler. ICAO tarafindan havaalani ve hava
seyrisefer tesisi lcretleri alaninda olusturulan kiresel politika, 6zetle Uig temel ilkeyi ortaya
koyan Sikago S6zlesmesinin 15. Maddesinde yer almaktadir:

(@ Bir Devletteki havaalani ve hava seyriisefer tesislerinin diger tiim Devletlerin ugaklari
tarafindan kullaniminda yeknesak kosullar uygulanacaktir;

(b) Tesisler icin alinan Ucretler, diger Devletlerin ugaklar icin ulusal ucaklar tarafindan
Odenen Ucretlerden daha yiksek olmayacaktir;

(©) Bir Devlet tarafindan yalnizca kendi topraklarina, topraklarindan veya topraklar Gizerinden
bir ugusa izin verildigi igin higbir licret alinmayacaktir.

Not: Bu durumda ve bundan bdyle bu Kilavuz boyunca, ICAO'nun Sozlesmeli Devleti anlamina gelen “Devlet”
kelimesinin kullanimi, WMO'nun Uye Devleti veya Bélgesi anlamina gelen “Uye” kelimesiyle es anlamlidir. “Ulke”
(veya ‘llkeler’) de bazen burada “Devlet(ler)” veya “Uye(ler)” ile birbirinin yerine kullaniimaktadir.
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EK 3 SIKAGO SOZLESMESI

14 Sikago Konvansiyonu havaciligin cesitli yonlerini ele alan 19 eke sahiptir.
Meteoroloji ile ilgili ek, Uluslararasi Hava Seyruseferi icin Meteorolojik Hizmet baglikl Ek 3'tir.
Ek 3, uluslararasi standartlari ve tavsiye edilen uygulamalari (SARPS) icerir ve gerektiginde
ICAO tarafindan Devletlere ve WMO dahil ilgili uluslararasi kuruluslara danisilarak degistirilir.

Not: Ek 3'lin 2. Bélimiinde yer alan paragraflara yapilan asagidaki atiflar, sirasiyla 5 Kasim 2020 ve 4 Kasim 2021
tarihlerinde gegerli olan 79 ve 80 sayili Degisiklikleri igeren Ek 3'in Temmuz 2018 tarihli yirminci baskisinda yer alan
hiikiimlerle ilgilidir. Ek 3'te 28 Kasim 2024 tarihinde uygulanmasi 6ngorilen 81 sayili Degisiklik gibi gelecekteki
degisiklikler bu hiikimleri degistirebilir.

15 Ek 3'Un 2. Boéliminde yer alan bazi agilis genel hikiimlerine dikkat cekmekte
fayda vardir. Paragraf 2.1.1'de “Uluslararasi hava seyriseferi icin meteorolojik hizmetin
amaci, uluslararasi hava seyriiseferinin emniyetine, diizenliligine ve verimliligine katkida
bulunmak olacaktir” denmektedir. Ek 3'iin 2.1.2. Paragrafi bunun nasil basarilacagini, yani
“asadidaki kullanicilara: operatorlere, ucus ekibi liyelerine, hava trafik hizmetleri birimlerine,
arama ve kurtarma hizmetleri birimlerine, havaalani yénetimlerine ve uluslararasi hava
seyriseferinin yiritiilmesi veya geligtiriimesiyle ilgili diger kisilere, kendi islevlerini yerine
getirmeleri igin gerekli meteorolojik bilgileri saglayarak” nasil basarilacagini belirtir.

16 Ek 3'Un 2.1.3 sayili Paragrafi, bir Devletin uluslararasi hava seyriiseferinin
ihtiyaglarini karsilamak icin sagladigi meteorolojik hizmetin nasil belirlenecedini, yani Ek
3'lin SARP'larina uygun olarak ve ICAO boélgesel hava seyriisefer anlasmalari dikkate
alinarak nasil belirlenecegini belirtmektedir. Bu sekilde belirlenecek meteorolojik hizmet,
uluslararasi sular ve ilgili Devletin topraklari disinda kalan diger alanlar lizerinde
uluslararasl hava seyriiseferinin ihtiyaclarini karsilamak tzere saglanacaktir.

Notlar:

1. Standartlar ve tavsiye edilen uygulamalar (SARP'ler): Ek 3, bu terimlerle diizenleyici bir standart olarak kabul
edilen “saglanmasi gereken” eylem ve hizmetleri belirtir. Bu standartlarin uluslararasi hava seyriiseferinin
emniyeti, dizenliligi ve etkinligi igin gerekli oldugu kabul edilmektedir ve Devletler bunlara uymak zorundadir.
Ote yandan, Ek 3'te belirtildigi (izere, “saglanmasi gereken” eylem ve hizmetler, bir Devletin uymasinin arzu
edildigi tavsiye edilen uygulamalardir.

2. Yurtici hizmetler: Sikago Sézlesmesi ve ilgili ICAO Bélgesel Hava Seyriisefer Planlarinin bir pargasi olan Ek 3'ln
sadece uluslararasi hava seyriiseferi icin gecerli oldugunu kabul etmek énemlidir. I¢ hat ucuslarina yonelik
hizmetlerin saglanmasi tamamen ilgili Devletin sorumlulugundadir. Devletlerin Ek 3'te belirtilenlere benzer
uygulamalari benimsemeleri tavsiye edilir, ancak bu zorunlu dedildir. Benzer sekilde, bu Rehberde maliyetlerin
karsilanmasina iligkin olarak verilen bilgilerin dncelikle Ek 3 uyarinca saglanan uluslararasi hizmetlere iliskin
olarak yazildigi, ancak ilgili paydaslar arasinda anlasmaya varilmasi halinde i¢ hat hizmetlerine iliskin
maliyetlerin de karsilanabilecedi unutulmamalidir.

METEOROLOJI OTORITESI

17 Bir diger onemli kavram ise “meteoroloji otoritesinin” rolidir. Ek 3'in 2.1.4.
Paragrafi “Her bir Akit Devlet, bundan bdyle meteoroloji makami olarak anilacak olan, kendi
adina uluslararasi hava seyriiseferi icin meteorolojik hizmet sadlayacak veya saglanmasi icin
gerekli diizenlemeleri yapacak makami belirleyecektir” demektedir. Bir havacilik meteoroloji
hizmet saglayicisinin, kendi Devletinde ICAQ'ya gore belirlenmis meteoroloji otoritesinin kim
oldugunu bilmesi 6nemlidir, ¢linkii yalnizca meteoroloji otoritesi hava seyriisefer lcretleri
yoluyla havaciliktan dogrudan maliyetleri geri alabilir. Ancak, bu goériindiigu kadar basit
olmayabilir. Havaciliga meteorolojik hizmetler saglamaktan sorumlu otorite, ICAO giivenli
portalinda bulunabilen ICAO Ulusal Sivil Havacilik idareleri Rehberi'nde (DGCA Rehberi)
listelenmis olsa da, meteoroloji otoritesinin rolli konusunda farkli yorumlar olabilir.
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Notlar:

Bazi Devletlerdeki meteoroloji otoritesi, hem saglanacak hizmetlerin diizenlenmesinden hem de havacilik
meteoroloji hizmetinin diizenleyici yonlerinden sorumlu olan diizenleyici bir isleve sahiptir. Bu rol, bir Devlet
icin havacilik meteoroloji hizmetleri saglama sorumluluguna sahip olan meteoroloji hizmet saglayicisinin
roliinden ayri olarak degerlendiriimelidir. Ornegdin, Avrupa Birligi'nde (AB) havacilik meteoroloji hizmetlerinin
saglanmasi Tek Avrupa Hava Sahasi (SES) yasal cercevesi dahilindedir. Bu gerceve, uluslararasi hava
seyriseferi icin diizenleyicilerin, denetleyicilerin ve hizmet sadlayicilarin sorumluluklarini belirlemektedir.
Belgelendirme, gbzetim ve uygulama gorevleri gibi diizenleyici gérevler ile hizmetin saglanmasi arasinda
islevsel bir ayrimin olmasi gerekmektedir. Bir AB Uye Devleti giivenlik miilahazalariyla bir meteoroloji hizmet
saglayicisini miinhasiran belirleme imkanina sahiptir, ancak AB mevzuatina uyduklarini kanitlayan bir sertifikaya
sahip olmalari kosuluyla hizmeti birden fazla hizmet saglayicisina agik birakmayi da tercih edebilir. AB Uye
Devletleri igin, ICAO tarafindan taninan meteoroloji otoritesinin hizmet saglama diizeyinde dedil, genellikle
ulusal sivil havacilik otoritesinin bir pargasi olarak diizenleyici/denetleyici diizeyde kurulmasi yaygin bir
uygulamadir.

Bununla birlikte, diinya genelindeki Devletlerin yaklagik %20'si igin, meteoroloji otoritesinin diizenleyici yonleri

su anda Ulusal Meteoroloji Servisi'nin sorumlulugundadir. Her iki segenegin de avantaj ve dezavantajlari olmakla
birlikte, karar vermek Devlete aittir.

Bir Devletin ICAO Ulusal Sivil Havacilik idareleri Rehberi'ndeki (SHGM Rehberi) meteoroloji otoritesinin girisinin
giincel olmadigini veya eksik oldugunu tespit etmesi halinde, ulusal sivil havacilik otoritesi tarafindan Ulusal
Meteoroloji Servisi'nin veya ulusal sivil havacilik otoritesinin ICAO rehberinde Devletin meteoroloji otoritesi olarak
listelenmesini saglamak igin adimlar atilmalidir. Ulusal sivil havacilik otoritesinin Montreal'deki ICAO merkezine
gonderecedi ve ICAQ'ya atamayi bildiren basit bir mektup yeterlidir.

Havacilik meteoroloji hizmet saglayicisinin Ulusal Meteoroloji Servisi olmadigi durumlarda, ICAO Ek 3 driin ve
hizmetlerini tiretmek igin gerekli olan temel meteorolojik verilerin (6rnegin, temel sinoptik veriler, hava radari
verileri ve uydu goriintileri) dedisimini saglamak igin genellikle havacilik meteoroloji hizmet sadlayicisi ile Ulusal
Meteoroloji Servisi arasinda ikili bir anlasma (veya benzeri) vardir.

ULUSAL UCRETLENDIRME POLITIKASI
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Her hizmetin bir maliyeti oldugu g6z oniine alindiginda, havacilik meteoroloji

hizmeti de dahil olmak lizere her hava seyrusefer hizmetinin bir sekilde finanse edilmesi
gerekir. Devletin sorumlulugu, meteoroloji otoritesi araciliiyla, bu tir bir finansmanin
organize edilmesi icin uygun maliyet kurtarma dnlemlerini almaktir. Sikago Sézlesmesinin

15.

Maddesi ve ICAO temel Ucretlendirme ilkeleri ile tutarh olarak diinya capinda genel

kullanimda olan finansman diizenlemeleri asagidakileri icermektedir:

@

(b)

©

@

Hizmet sunumunun tamaminin veya bir kisminin, bir kismi dogrudan hizmet saglayiciya
tahsis edilen 6zel vergiler yoluyla finanse edilmesi. Bu tiir vergileri koyma karari
Devletin egemenlik yetkisine dayanan bir karardir ve herhangi bir gerekce gosterilmesi
gerekmez.

Hizmet sunumunun tamaminin veya bir kisminin kullanici Ucretleri (en-route Ucretleri
veya inis Ucretleri) yoluyla finanse edilmesi. Genel olarak (icret seviyesinin sunulan
hizmetle dogrudan iliskili oldugu ve gerekgelendiriimesi gerektigi anlasilmaktadir. Bu
tlr durumlarda, hizmet saglayicidan genellikle kullanici (icretlerinden tahsis edilen
fonlarin kullanimini seffaf bir sekilde gerekgelendirmesi istenir, glinkii hizmet
saglama maliyetleri ulusal makamlar tarafindan dikkatle izlenir (buna bazen
“ekonomik diizenleme” denir).

Ek 3'te belirtilen SARP'lara bagl kalinarak hizmetin tamaminin veya bir kisminin
tamamen piyasa kosullarinda finanse edilmesi.

Yukaridaki seceneklerin bir kombinasyonu.
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1.9 Uluslararasi hava seyriiseferine meteorolojik hizmetler sunan kuruluslar, ulusal
politikaya bagli olarak, bu hizmet icin gesitli kaynaklardan finanse edilebilirler. Her durumda,
bir havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisinin sundugu hizmetin maliyetini dogru bir sekilde
dederlendirmesi giderek daha gerekli hale gelmektedir.

KALITE YONETIMI

1.10 2010 yihindan bu yana Ek 3, Devletlerin havacilik kullanicilarina saglanacak
meteorolojik bilgilerin kalite yonetimini saglamak igin gerekli prosediirleri, siiregleri ve
kaynaklari iceren uygun sekilde organize edilmis bir kalite sistemi kurmasini ve uygulamasini
gerektirmektedir. Bu kalite sisteminin Uluslararasi Standardizasyon Orgiitii (ISO) 9000 serisi
kalite glivence standartlarina uygun olmasi ve onayl bir kurulus tarafindan belgelendirilmesi
tavsiye edilmektedir.

111 Kalite yonetimi, yalnizca iriin veya hizmetin kalitesine dedil, ayni zamanda bunu elde
etme araglarina da odaklanan bir siirectir. Dort faaliyete odaklanir: kalite planlama, kalite kontrol,
kalite glivencesi ve kalite iyilestirme. Kalite kontrol, bir trGintin yayginlastirimasindan veya bir
hizmetin sunulmasindan énce kalite gerekliliklerinin yerine getirilmesini saglamayi amaclar. Kalite
glivencesi, kalite gerekliliklerinin karsilandi§ina dair gliven asilamayi amaglar. Bir {rlin veya
hizmetin Gretilmesiyle ilgili siireglerin sistematik olarak izlenmesini ve degerlendirilmesini igerir.
Kalite yonetim sistemi, maliyet geri kazanimini Uistlenen her Devlet icin temel bilgileri saglar.
Temel kalite yonetimi ilkelerinden bazilari sunlardir: misteri odakllik, stireg odaklh yaklagim ve
kanita dayali karar verme. Tim bunlar maliyet geri kazanim faaliyetlerine yardimci olur.

112 Ulusal Meteoroloji ve Hidroloji Hizmetleri ve Diger Ilgili Hizmet
Saglayicilar icin Kalite Yénetim Sistemlerinin Uygulanmasi Kilavuzu (WMO-No.
1100) kalite ydnetim sistemlerini tanimlamakta, bunlarin uygulanmasi konusunda rehberlik
saglamakta ve bu siirece yardimci olacak bir dizi faydal ek igermektedir.

113 Kalite yonetim sistemi, 6zellikle maliyet geri kazanimiyla ilgili olarak, asagidakiler
gibi bircok kurumsal fayda sadlar:

(@ Musterilerin ihtiyag ve beklentilerinin belirlenmesini, karsilanmasini ve izlenmesini saglayan
gliclii bir misteri odagina sahip olmak. Kalite yonetim sistemi, ilgili tim paydaslarin
belirlenmesini ve beklentilerinin karsilanmasini saglayarak bu iliskilerin iyi yonetildiginden
emin olunmasina yardimci olacaktir.

(b) Maliyetlerin uygun sekilde dagitilabilmesi icin iyi bir kontrol ve maliyet raporlama
rejiminin uygulanmasina olanak taniyan uygun planlama ve ydnetim sistemlerine sahip
olunmasi.

(©) Sirekli iyilestirme saglayan dogrulama ve kilit performans goéstergeleri (KPI'lar)
kullanilarak disaridan saglanan Uriin ve hizmetlerin izlenmesi yoluyla performans
dederlendirmesi. Bu gostergeler arasinda tahmin dodrulugu, hizmet zamanliligi (yani
hizmetlerin misterilere zamaninda ulastiriimasini saglamak), uluslararasi kodlama
standartlarina uyum, bilgisayar sistemlerinin galisma suresi (brifing hizmetleri
saglayanlar gibi) ve kullanici odakli élgiitler (bir havaalaninda diisiik gériinrliik
prosedurlerinin uygulanmasi nedeniyle meydana gelen gecikme dakikalarinin sayisi gibi)
yer alabilir.

(d) Surecler basarisiz oldugunda veya genellikle yedek iriin olarak adlandirilan daha disiik
kaliteli Grinler Uretildiginde diizeltici faaliyetler uygulanir ve boylece miisteri memnuniyeti
garanti altina alinir.

1.14 Bircok Devlet, hizmet sunum zinciri boyunca kullanici katilimini artirmay1 merkeze
alan bir hizmet sunum stratejisi de uygulamistir. Havacilik meteoroloji hizmetleri sunulurken,
misterilere odaklanmak en 6nemli kalite yonetimi ilkelerinden biri olarak kabul edilir. Belirtildigi
Uzere, kullanicilar tarafindan algilanan hizmetlerin kalitesi izlenmelidir. Bu, hizmetlerin
dogrulanmasi, diizenli memnuniyet anketleri ve misteri temsilcileriyle (pilotlar, dispecerler, hava
trafik personeli ve sivil havacilik otoritesi temsilcileri gibi) irtibat grubu toplantilari yoluyla
gerceklestirilebilir. Bu toplantilar, érnedin mevcut ve gelisen kullanici ihtiyaglari, hizmetlerin nasil
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kullanilacagi, hizmet gereksinimlerindeki degisiklikler, kaliteye karsi maliyet ve maliyet tahsisleri
gibi maliyet geri kazanimi ile ilgili konularin tartisilmasi igin miikkemmel bir platform gorevi gorebilir.
WMO Hizmet Sunumu Stratejisi ve Uygulama Plani (WMO-No. 1129) daha fazla ayrinti
saglar ve maliyet kurtarma faaliyetlerini Uistlenenlere yardimci olabilecek belge ve sablonlardan
olusan bir arac seti icerir.

PAYDAS ILISKILERI YONETIMI VE DANISMA

1.15 Maliyet geri kazaniminin Ustlenilmesinin kilit unsurlarindan biri, paydaslarin

(hizmet kullanicilar, diizenleyici kurumlar ve devlet daireleri) ve havacilik meteoroloji hizmeti

saglayicisinin diizenli olarak istisare firsatina sahip olmasini saglamaktir. Bu, saglanan tim

hizmetlerin ilgili olmasini ve maliyetlerde seffaflik olmasini saglar. Havacilik meteoroloji hizmeti
saglayicisi, yetkililer ve kullanicilar arasinda yilda en az bir kez olmak {zere diizenli olarak
istisare yapilmasi tavsiye edilmektedir.

Bu istisareler sunlari kapsamalidir:

(@ Tesislerin envanterinin ve Ek 3'te belirtilen uluslararasi hizmetlerin (6rnegin gézlemler,
tahminler, tavsiyeler, uyarilar ve brifingler) yani sira ulusal diizeyde mutabik kalinan
hizmetlerin (6rnegdin uluslararasi Ek 3 hizmetlerine ilaveler, yurtici hizmetler ve genel
havacilik, balonculuk vb. igin hizmetler) olusturulmasi ve lizerinde mutabik kalinmasi;

(b) Hizmetin kalitesine iliskin anlagsma;

(© Planlanan havacilik meteorolojisi arastirma ve gelistirme galismalari;

(d) Sunulan hizmet ve Griinlerdeki 6nemli degisikliklere iliskin tartigmalar ile bu degisikliklerin
potansiyel maliyetler ve saglanan hizmetlerin kalitesi tizerindeki etkileri;

(&) “Dogrudan” ve “temel” tesisler ile hizmetler icin kullanilan maliyet tahsis yontemi,
buna ek olarak tahsislerde ya da farkl maliyet kategorilerinin kullaniminda beklenen
herhangi bir degisiklik;

()  Maliyet geri kazanim stirecine iligkin tartismalar.

Istisare siirecinin amaci asadidakileri saglamaktir:

(@ Sunulan hizmetler kullanici beklentilerini karsilar;

(b) Hizmetler verimli bir sekilde sunulmakta, etkili olmakta ve gerekli hizmetin kalitesine
gore paranin karsihdini vermektedir;

(©) Hizmetler ve maliyetler seffaftir ve kullanicilar tarafindan kabul edilir;

(d) Maliyet tahsisi hakkaniyete uygundur ve higbir kullanici kendisine tahsis edilemeyen maliyetlerle
yukimld degildir.

ILGILI ICAO BELGELERI

1.16 Herhangi bir maliyet geri kazanim faaliyeti gerceklestiriimeden 6nce, gerekli detayli

ve resmi bilgileri sagladiklari icin asagidaki ICAO belgeleri (asgari olarak) ulusal sivil havacilik

otoritesinden veya dogrudan ICAQ'dan temin edilmelidir:

(@ ICAO giivenli portalinda bulunabilen ICAO Ulusal Sivil Havacilik Idareleri Rehberi

(SHGM Rehberi). Bu, her bir Devlette meteoroloji otoritesi olarak hiikimet
tarafindan ICAO'ya atanan kurulusun ayrintilarini verir.
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Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi Ek 3 - Uluslararasi Hava Seyriiseferi icin
Meteoroloji Hizmeti.™

Uluslararasi Sivil Havacilik Sozlesmesi Ek 11 - Hava Trafik Hizmetleri.”
Hava Seyriisefer Hizmetleri igin Prosediirler - Hava Trafik Yénetimi (PANS-ATM) (ICAO Doc 4444).
Hava Seyriisefer Hizmetleri igin Prosediirler - Meteoroloji (PANS-MET) (ICAO Doc 10157)."

Iigili Bélgesel Hava Seyriisefer Plani yayini.*

ICAO'nun Havaalanlari ve Hava Seyriisefer Hizmetleri icin Ucretlendirme Politikalari
(ICAO Doc 9082). Bu belge, Devletleri dort temel licretlendirme ilkesini - ayrimcilik
yapmama, maliyetle iliskililik, seffaflik ve kullanicilarla istisare - ulusal mevzuatlarina,
yonetmeliklerine, politikalarina ve hizmet anlagmalarina dahil etmeye tegvik
etmektedir.

Havaalani Ekonomisi El Kitabs (ICAO Doc 9562). Hava trafigi ticretlerinin belirlenmesi
ve toplanmasi da dahil olmak Uzere havaalani ydnetiminden sorumlu olanlar icin rehberlik
materyali.

Hava Seyrisefer Hizmetleri Ekonomisi El Kitabs (ICAO Doc 9161). Maliyetlerin
karsilanmasi baglaminda en énemli belge olan bu kilavuz, havacilik meteoroloji maliyetlerinin
belirlenmesi ve dagitiimasi konusunda ayrintili rehberlik saglayan bir ek de dahil olmak tizere bir
dizi ek icermektedir.

Hava Trafik Hizmetleri, Havacik Bilgi Hizmetleri ve Havacilik Meteoroloji Hizmetleri aras ndaki
Koordinasyon El Kitab/ (ICAO Doc 9377). Bu belge, hava trafik hizmetleri ve meteoroloji ofisleri
arasindaki faaliyetlerin koordinasyonu da dahil olmak lizere, hava trafik ve meteoroloji
hizmetlerinin saglanmasina yonelik operasyonel yapinin bir tanimini igermektedir. Bu bilgi,
havacilik kullanici gereksinimlerini karsilamak igin gereken tesis ve hizmetlerin bir envanterini
olusturmak igin kullanilmalidir.

1
2

* Bu belgeler, Devletlerin havacilik igin gerekli oldugunu kabul ettikleri meteorolojik hizmetleri detaylandirmaktadir.
TKasim 2024'ten itibaren kullanima sunulacak.
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BOLUM 2. GENEL ILKELER

21 Havacilik meteoroloji hizmetlerinin maliyetinin karsilanmasi igin ¢ maliyet
unsurunun turetilmesi gerekmektedir:

(@ Bir Devletin Sikago Sézlesmesi Ek 3 kapsamindaki sorumluluklarinin bir pargasi
olarak saglanan havacilik meteoroloji hizmetlerinin dogrudan maliyetleri ve ulusal
olarak saglanmasi kararlastirilan herhangi bir hizmetin maliyetleri;

(b) Havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasi igin meteorolojik altyapinin (“gekirdek
maliyetler” olarak bilinen) payina iligkin maliyet tahsisleri;

(© Havaalik meteoroloji hizmetinin yarittlmesiyle ilgili genel giderler (yonetim,
amortisman, bakim, vb.).

22 Uluslararasi hava seyriseferi icin hizmet saglayan havacillk meteoroloji hizmet
sadlayicilari, ICAO'nun ICAO Doc 9161'de ayrintii olarak aciklanan hava seyriisefer hizmet
Ucretlerine iligkin politikalarina tabidir.

23 Meteorolojik hizmetler, havacilik, denizcilik ve diger ulasim alanlari, sivil savunma,
tarim, balikcilik, hidroloji, enerji, perakende, spor ve rekreasyon, turizm, bina ve insaat, basin ve
diger medya ve 6zel meteoroloji sirketlerini icerebilen bir dizi sektérdeki bircok kullaniciya
saglanmasinin yani sira genel halka da sunulmaktadir. Tim bu hizmetleri maliyet etkin bir
sekilde sunabilmelerini saglamak igin, Ulusal Meteoroloji Servisleri genellikle ortak temel
meteorolojik altyapiy kullanarak bunlari gelistirirler. liskili maliyetler “temel maliyetler” olarak
bilinir. Temel maliyetler tim kullanicilara adil bir sekilde dagitiimalidir.

24 Ayrica, uluslararasi hava seyriiseferine yonelik meteorolojik hizmetlerin maliyetinin
belirlenmesi, tahsisi ve geri kazanimina iliskin genel ilkeler olusturulurken, ilgili tim makamlar
ve kullanicilar tarafindan diger hava seyriisefer hizmetleri (6rnegin, hava trafik hizmetleri ve
havacilik bilgi hizmetleri) ile net bir aynm yapilmalidir. Ayrica, meteorolojik hizmetlerin
saglanmasina iliskin tam maliyet ile bir Devletteki bir havaalanina inen veya bir Devletin
topraklari lizerinde ucan ucak sayisi arasinda bir korelasyon bulunmadidi da unutulmamaldir.

25 Saglanan meteorolojik hizmetlerin yalnizca havacilik igin oldugu ve genellikle
dodrudan hizmetler olarak adlandirildidi durumlarda, bu hizmetleri saglamanin tim
maliyetleri, Devletin takdirine bagh olarak, kullanicilardan geri alinabilir. Bu genellikle
kullanicilar, ulusal sivil havacilik otoritesi, meteoroloji otoritesi ve havacilik meteoroloji
hizmeti saglayicisi arasindaki anlasma yoluyla gergeklestirilir. Maliyetlerin karsilanmasina
yonelik kesin diizenlemeler, operasyonun biyiikligiine, saglanan hizmetlerin gesitliligine
ve ylrurlikteki yasal diizenlemelere bagli olarak bir Devletten digerine degisiklik
gosterecektir. Bununla birlikte, ICAO kilavuz ilkeleri uyarinca, bir hizmetin yalnizca bir
havalimanina ydnelik olmasi halinde maliyetlerin yalnizca havalimani tcretlerinden,
hizmetin yalnizca ugus halindeki (en-route) ugaklar igin gegerli olmasi halinde ise
maliyetlerin yalnizca hava seyriisefer lcretlerinden karsilanmasinin saglanmasi
gerekmektedir. Eger bu net ayrim yapilamiyorsa, maliyetler havaalani ve en-route
hizmetleri arasinda paylastirimaldir. Bu hizmetlerden bazilari ve bunlarin énerilen
dagilimi bu Rehberin Ek I ve II'sinde belirtilmistir. Havaalani ve glizergah kullanimi
arasinda ayrim yapmanin yani sira, maliyetlerin kullanici kategorileri arasinda
paylastiriimasi da gerekli goértinebilir. Maliyetlerin yalnizca IFR kullanicilarindan
karsilanmasini saglamak icin yalnizca aletli ucus kurallar (IFR) altinda gerceklestirilen
ucuslara yonelik bir hizmet ile maliyetleri VFR kullanicilarindan karsilanmasi gereken
yalnizca gorerek ucus kurallar (VFR) altinda gerceklestirilen uguslar arasinda bir ayrim
daha yapilir. Bu Kilavuzun Ek III ve IV'iinde yalnizca IFR ucuslar igin, yalnizca VFR
ucuslar icin veya net bir ayrim yapilamiyorsa her ikisi icin de degdisen oranlarda kullanilan
hizmetler belirtilmektedir.

2.6 2.3 numarall béliimde deginildigi Gzere, Ulusal Meteoroloji Servisleri genellikle
havacilik sektorii disinda kalan gesitli kullanici gruplarina (ve sektérlere) de hizmet
sunmaktadir. Bu durumlarda, meteoroloji servisinin ulusal kapasitesini olusturan ve birden
fazla kullaniciya ortak olarak hizmet veren tesis ve hizmetlerin maliyetlerinin adil bir sekilde



8

paylastiriimasi gerekmektedir; bu tiir hizmetlere "temel hizmetler" (core services) adi verilir.
Ornegin, bir Ulusal Meteoroloji Servisi'nin gézlem agdi ve ekipmanlari, haberlesme tesisleri,
merkezi idare, egitim, bilgi islem ve veri isleme altyapisi ile arastirma ve gelistirme gibi
merkezi altyapi ve tesisleri, havacilik kullanicilari da dahil olmak lizere birgok kullanici grubuna
hizmet saglamak amaciyla kullaniimaktadir (bu Kilavuz'un Ek V’sine bakiniz). Bu hizmetler,
ayni zamanda bir Ulusal Meteoroloji Servisi'nin parcasi olmayan ancak bir Devlet tarafindan
uluslararasi havaciliga meteorolojik hizmet sunmak Uzere gorevlendirilen veya sozlesme ile
yetkilendirilen havacilik meteoroloji hizmet sadlayicilari icin de hayati dneme sahiptir (6rnegin

hava seyrisefer hizmetinin bir parcasi olarak).

Temel maliyetler Personel
Dogrudan : =
mallvetler Ek maliyetler ff 5 Operasyonlar
] ] ] ] Al 0 Sermaye
(Seyir halinde) | (Seyir halinde) 5 rgf'o 5[5 maliyetleri
En-route En-route Ope Ico Amiortisman
IFR VFR 7414 a—
Ay
f aI istisnai
Oep ti0(! kalemler
Terminal Terminal E;(Cef
IFR VFR iterf‘

Maliyet unsurlarinin dékimii

Bu temel hizmetlerin maliyetleri tim kullanicilar arasinda adil bir sekilde paylastirildiginda, her bir
kullanicidan geri kazanilmasi gereken toplam maliyet azalir. Bu nedenle, her bir Devletin tim
kullanici gruplariyla istisarede bulunarak temel hizmetleri agik bir sekilde tanimlamasi ve lzerinde
mutabakata varmasi tavsiye edilir. Yukaridaki diyagram, maliyet unsurlarinin sematik bir dagilimini
gostermektedir.

2.7 Ulusal Meteoroloji Hizmetlerinin temel hizmetlerinin sadece Devletin kendisi icin
onemi degil, ayni zamanda godzlemlerin ve tahmin Grlinlerinin diger Devletlerin yani sira ICAO
tarafindan belirlenen diinya alan tahmin merkezleri (WAFCs), volkanik kil danisma merkezleri
(VAACs), uzay hava merkezleri (SWXCs) ve tropikal siklon danisma merkezleri (TCACs) ile
paylasildiginda sahip oldudu deder de 6zel olarak taninmalidir. Gézlemler meteorolojik
hizmetlerin 6nemli bir bilesenidir ve 6ncelikle dogru tahminler olusturmak (sayisal hava
tahmin modellerine asimilasyon yoluyla) ve tahminlerin ve uyarilarin dogrulugunu dogrulamak
igin kullanilir. Gozlemler ayrica kullanicilar ve meteorologlar tarafindan mevcut hava
durumunu ve kisa vadede nasil degisebilecedini anlamak icin dogrudan kullanilabilir. Tim
Ulusal Meteoroloji Servisleri, tahmin ve gozlem sistemlerinde kullaniimak (zere ortak
standartlar kullanarak temel verilerin kiiresel degisimine bagimhdir. WMO ve diger uluslararasi
kuruluslar, amaglarindan biri kiiresel veri eksikliklerini gidermek olan WMO Diinya Hava
Durumu Izleme Orgiitii'niin kurulmasi yoluyla temel verilerin degisimine yardimci olmaktadir.
Bu bilgi aligverisi bir meteoroloji servisinin ulusal kapasitesinin 6nemli bir bilesenidir. Bu
nedenle, bir Ulusal Meteoroloji Servisi tarafindan uluslararasi hava seyriiseferine verilen
hizmetlerin gok sinirli oldugu durumlarda bile, temel hizmetlerin maliyetinin bir kisminin ulusal

maliyet geri kazanimi yoluyla karsilanmasi uygun olacaktir.

2.8 Devletler ayrica, tim havacilik sistemini dnemli 6lglide modernize etmeyi
amaglayan uluslararasi girisimlere uyum saglamak icin gerekli olabilecek yatirimlari da dikkate
almahdir. ICAO'nun Kiiresel Hava Seyriisefer Plani (GANP), kiiresel hava seyrisefer sisteminin
kapasite, verimlilik, ongoriilebilirlik ve esnekligi artirirken sistemlerin birlikte calisabilirligini ve
prosediirlerin uyumlastiriimasini saglamak icin nasil bir dizi operasyonel iyilestirme yarattigini
ortaya koymaktadir. ki kiiresel teknik cerceve gelistirilmistir: uluslararasi sivil havacilik icin
saglanacak temel hava seyriisefer hizmetlerini aktaran bir temel yapi tasi (BBB) cercevesi ve
Devletlerin operasyonel gereksinimlerine gore hava seyriisefer kapasitelerini gelistirmelerine
olanak taniyan esnek bir kiiresel mihendislik yaklasimini tanimlayan bir dizi moduli
detaylandiran bir dizi havacilik sistemi blok ylikseltmeleri (ASBU'lar). Meteorolojik bilgilerin
nasil dagitildigina iliskin iyilestirmeleri iceren meteorolojiyle ilgili bir dizi ASBU tanimlanmistir.
Ornegin blok yiikseltmelerinden biri, meteorolojik bilgiler de dahil olmak Uizere her tiirlii
bilginin makineler tarafindan kolayca islenebilecek bir bicimde daditiimasini saglayacak olan
sistem gapinda bilgi yonetiminin (SWIM) kullanimini getirmektedir.
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29 Havacilik meteoroloji hizmeti saglama maliyeti, devletten devlete énemli dlglide
farklihk gosterir. Bazi devletlerin yalnizca bir veya iki uluslararasi havaalani olabilirken,
digerleri bircok havaalanina sahip olabilir ve bolgesel ya da kiiresel diizeyde meteorolojik
gbzetleme ofisi (MWO) veya uluslararasi havacilik meteoroloji hizmeti saglamakla sorumlu
olabilirler (6rnedin, WAFC, VAAC, SWXC veya TCAC). Genis kapsamli sorumluluklar nedeniyle,
bu tir durumlarda gerekli hizmetlerin saglanma maliyeti dodal olarak ¢ok daha yiiksek
olacaktir. Benzer sekilde, temel maliyetlerin farkli kullanici gruplari arasinda dagilimi devletler
arasinda buiytk farkliliklar gésterebilir; bu nedenle burada spesifik bir ylizde seklinde rehberlik
vermek mimkiin degildir. Maliyet geri kazanimi agisindan, temel meteorolojik veriler
(6rnegin, gozlem verileri) ulusal meteoroloji altyapisi kullanilarak ve havacilik
kullanicilarindan gelen 6zel ve kararlastirilmis bir talep dogrultusunda saglandiginda, bu
verilerin maliyetleri marjinal maliyetlerin tahsisi esasina gore geri kazanilmalidir (WMO
tarafindan onerilen verilerin maliyetlerinin lzerinde). EJer veriler, Urinler, hizmetler ya da
altyapi sadece havacilik kullanicilan icin saglaniyorsa, maliyetlerin tamaminin hava
seyrisefer Ucretleri yoluyla geri kazanilmasi gerekir. Ancak, eder havaciliga ait meteorolojik
veri, Urlin, hizmet veya altyapi Ulusal Meteoroloji Servisi’'nin temel veri setinin bir parcasi
olarak sadlaniyorsa, havaciliga tahsis edilen maliyetler sadece marjinal maliyetleri kapsar;
yani tam maliyet geri kazanimi hava seyriisefer Ucretleri yoluyla yapilmamalidir.

2.10 2021 yilinda gergeklestirilen Diinya Meteoroloji Kongresi Olaganiistii Oturumu (Cg-
Ext(2021)) WMO icin revize edilmis bir veri politikasi kabul etmistir. Temel prensipler sunlardir:
WMO, “cekirdek veri” ve “0nerilen veri” icin tanimlar olusturmustur (bunlar Cg-Ext(2021) Karar
1'in Ek 1'inde agiklanmistir). “Cekirdek veriler”, tim uygulamalar ve kullanicilar igin licretsiz ve
sinirsiz kullanim esasina dayanarak saglanirken, “6nerilen veriler” ise tiim kullanicilar icin esit
sartlarda, yani herkes icin ayni ticret karsiliginda sunulmaktadir.
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BOLUM 3. MALIYETLERIN PAYLASTIRILMASINA ILISKIN GENEL
PROSEDURLER

31 Maliyetleri tahsis ederken, ilgili meteorolojik hizmetlerin her bir unsuruna
yakindan bakmak ve islevlerinin havacilik gerekliliklerine ne olclide atfedilebilecedini
belirlemek gerekir. Bunu yapmak icin asagidakiler gereklidir:

(@ Sikago Sozlesmesi Ek 3 hiikiimlerinde belirtilen uluslararasi gereklilikleri ve ulusal sivil
havacilik otoritesi ve/veya meteoroloji otoritesi tarafindan ulusal diizeyde belirlenen ve
Uzerinde mutabik kalinan herhangi bir ek gerekliligi karsilamak icin havacilik meteoroloji
hizmet sadlayicisi tarafindan saglanacak tesis ve hizmetlerin bir envanterini olusturacak
ve lizerinde mutabik kalacaktir.

(b) Asadidakiler igin havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasina atfedilebilecek tiim
iliskili maliyetleri belirleyin: operasyonel, arastirma, idari ve bakim teknisyeni personeli;
operasyonlar (malzemeler, sarf malzemeleri, ekipman kiralama, sabit hat ve mobil
telekominikasyon, vb); ekipman bakim faaliyetleri; miilk; arastirma ve gelistirme; ve
genel giderler ve sermaye varlidi kaydiyla iliskili maliyetler. Bu maliyetlerin her biri her
bir tesis ve hizmet icin dederlendirilmelidir.

(©) Temel hizmetlerin maliyetlerinin tim kullanici gruplari arasinda esit sartlarda
paylastiriimasi igin uygun bir temel olusturulmasi.

Bu adimlar asagida daha ayrintili olarak agiklanmistir.

HAVACILIK GEREKSINIMLERINI KARSILAMAK ICIN GEREKEN TESIS VE HIZMETLERIN
ENVANTERI

32 Chicago Sézlesmesi'ne ekli Ek 3 hiikiimlerinde belirtilen uluslararasi gereklilikleri
karsilamak amaciyla gerekli olan tim meteorolojik tesis ve hizmetlerin agik bir sekilde
belirtilmesi gerekmektedir. Uluslararasi hava seyriiseferi igin saglanan meteorolojik hizmetler
sunlari igermektedir: meteorolojik gbzlemler, raporlar, tahminler ve uyarilar; riizgar makasi
uyarilan ve ikazlari; brifing ve ucus dokiimantasyonu; giizergah tahminleri; tropikal siklon,
volkanik kil ve uzay havasi uyarilari; SIGMET ve AIRMET bilgileri; arama-kurtarma
operasyonlari icin meteorolojik bilgiler; Ugus Planlamasinda kullanilan Diinya Alan Tahmin
Sistemi (WAFS) verilerinin Uretimi ve islenmesi; VOLMET ve D-VOLMET vyayinlari ile Otomatik
Terminal Bilgi Servisi (ATIS) kapsamindaki operasyonel meteorolojik (OPMET) bilgiler;
uluslararasi OPMET merkezleri ve veri bankalari; havacilik sabit hizmeti (AFS) tesisleri ve
devletlerin havacilik amach ihtiyac duydugu diger tiim meteorolojik hizmetler. Bu hizmetlerin
saglanmasi igin gerekli olan tesisler sunlardir: diinya alan tahmin merkezleri (WAFC'ler),
volkanik kil danisma merkezleri (VAAC'ler), tropikal siklon danisma merkezleri (TCAC'ler), uzay
havasi merkezleri (SWXCl'ler), meteorolojik izleme ofisleri (MWQ'lar), havaalani meteoroloji
ofisleri, havacilik meteoroloji istasyonlari, havacilik amaclh meteorolojik ekipmanlar (gdzlem
arag ve sistemleri dahil) ve havacilik meteorolojisi icin kullanilan telekomtinikasyon ekipmanlari.
Ayrica, envantere genel meteorolojik gereksinimlere hizmet eden cesitli destekleyici (temel)
tesis ve hizmetler de dahil edilebilir. Bunlar arasinda merkezi olarak yayimlanan tahmin
rehberleri, sayisal hava tahmin modellerini ¢alistiran bilgisayar sistemleri, ylizey ve Ust seviye
gozlem aglari, meteorolojik iletisim sistemleri, veri isleme merkezleri, destekleyici arastirma-
gelistirme calismalari, bilgi teknolojileri destegi, kalite kontrol, egitim, yonetim ve idare yer alir.
Uzman katkilaryla Diinya Meteoroloji Orgiitii (WMO) ve Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii
(ICAO) gibi uluslararasi kuruluslarin galismalarina destek verilmesi de dikkate alinabilecek bir
husustur. Birgok farkli amag igin kullanilan tesis ve hizmetler s6z konusu oldugunda (6rnegin
kamu hava durumu hizmetleri, afet risk azaltma hizmetleri, deniz meteoroloji hizmetleri ve
havacilik meteoroloji hizmetleri), maliyetlerin havacilik ve havacilik digi kullanicilar arasinda
uygun sekilde tahsis edilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, ICAO’nun dort temel icretlendirme
ilkesi — ayrimailik yapmama, maliyetle iliskililik, seffaflik ve kullanicilarla istisare — kritik 6neme
sahiptir (bakiniz ICAO Dokiiman 9161).
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33 Ek hizmetler, ulusal sivil havacilik otoritesi ve/veya meteoroloji otoritesi ile
yetkilendirilmis/sdzlesmeli meteoroloji hizmet saglayicisi ve havacilik kullanicilar arasinda
belirlenip karsilikh mutabakatla kabul edilebilir. Bu tir ek hizmetler, genel havacilik
faaliyetlerini (planorle ugus, balonla ugus vb.) destekleyen tahminleri ve hava trafik
hizmetlerinin isletimini optimize etmeye yonelik tahminleri (6rnegdin, varig/kalkis siralamasi
ve hava trafik akis yonetimi icin etkiye dayali tahminler) icerebilir. Ulusal sivil havacilik
otoritesi ve/veya meteoroloji otoritesi tarafindan onaylanmamis ve kabul edilmemis,
yalnizca tek bir havacilik kullanicisinin veya sinirli sayida kullanicinin talebi Gzerine
saglanan 6zel veya ozellestirilmis tahminler dahil olmak (izere herhangi bir ek tesis veya
hizmet, yukarida belirtilen maliyet geri kazanim diizenlemelerinin kapsami disinda kabul
edilir. Bu nedenle, s6z konusu hizmetlerin maliyeti dogrudan havacilik meteoroloji hizmet
saglayicisi tarafindan ilgili havacilik kullanicisina/yakinlarina fatura edilmelidir

34 Karsilanmasi gereken havacilik gereksinimlerine bagli olarak, tesis ve hizmet
envanterleri Devletten Devlete farkllik gdsterecektir. Bu envanterler su sekilde siniflandirilabilir:

(@ Yalnizca havacilik gereksinimlerini karsilamak Gzere gerekli olan tesis ve hizmetler;

(b) Hem havacilik hem de havacilik digi gereksinimleri karsilamak tizere gerekli olan
tesis ve hizmetler.

35 Ek I ve Ek III, kullanim amacina bagli olarak yalnizca havacilik kullanicilarina
hizmet vermek (izere tasarlanmis tesis ve hizmetleri listeler. Ek II ve Ek IV, bu havacilik
gereksinimlerini karsilamak amaciyla havacilik meteoroloji hizmet saglayicisi tarafindan
sunulmasi gereken riin ve iglevleri kullanim baglaminda listeler. Ek V ise hem havacilik hem de
havacilik disi kullanicilara hizmet verebilecek temel tesis ve hizmetleri listeler.

36 Her havacilik meteoroloji hizmet saglayicisinin, Ek I'den Ek V'e kadar listelenen
tlim tesis ve hizmetleri saglamasi zorunlu dedildir. Ancak, ulusal diizeyde mutabik kalinan ek
hizmetler disinda, bu envanterlerin bir alt kiimesi, her havacilik meteoroloji hizmet
saglayicisi tarafindan sunulmasi gereken tesisleri, hizmetleri, Grinleri ve islevleri
tanimlamaldir.

37 Havacilik amacli gerekli hizmetlerin envanterinin olusturulma sireci,
sorumluluk alanindaki hava tagimaciligi sisteminin glivenligini, etkinligini ve dizenliligini
saglamak igin gerekenlerin kullanicilar, yetkili otoriteler ve hizmet saglayici(lar) arasinda
ortak bir anlayisa dayanmasi esasina goére yuritilir. Bu ortak anlayisin saglanamadidi
durumlarda, ulusal sivil havacilik otoritesi ve/veya meteoroloji otoritesi, havacilik
meteoroloji hizmet saglayicisiyla istisare ederek, Chicago S6zlesmesi'ne Ek 3
hiikiimlerinde tanimlandigi sekilde, havacilik amagh gerekli meteorolojik hizmetlerin bir
listesini esas alan bir hizmet olusturmalidir. Bu yaklagimin sonucu olarak, havacilik
meteoroloji hizmet saglayicisi tarafindan sunulmasi gereken hizmetlere iliskin her zaman
resmi bir Devlet talebi bulunur ve dolayisiyla tam maliyet geri kazanimi icin saglam bir
zemin olusturulmus olur

HER BIR TESIS VEYA HIZMETIN MALIYETININ BELIRLENMESI

38 Ulusal sivil havacilik otoritesi ve/veya meteoroloji otoritesinin yani sira
kullanicilarla yapilan gériismelerin ardindan, gerekli havacilik meteorolojik hizmetlerine iliskin
bir liste olusturulmaldir. Bu siireci takiben, her bir tesis veya hizmet igin uygun tim
maliyetler belirlenmelidir. Bu maliyetler blyik olasilikla asagidakileri igerecektir: isletme
giderleri, arastirma faaliyetleri, idari islemler, ekipman bakim faaliyetleri, mulkiyet
(tasinmazlar), arastirma ve gelistirme (Ar-Ge) galismalari ile sermaye varliklan siciline iliskin
genel giderler ve diger baglantili maliyetler.
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Ornek maliyet listesi

Operasyonel personel Ekipman

maliyetleri maliyetleri
*Maaglar *Sermaye
*Odenekler maliyetleri
*Emeklilik katki paylari *Yenileme
*Sosyal sigorta maliyetleri

*Fazla mesai/Cagr lzerine
O6demeler

Bakim personeli maliyetleri

*Maaglar

*QOdenekler

*Emeklilik katki paylarn
*Sosyal sigorta

*Fazla mesai/Cadri lizerine
o6demeler

Operasyonel maliyeter

*Qperasyonel sarf
malzemeleri

*Calisma lisanslari
*Ekipman kiralama
*Qperasyonel personel
ulagimi

*Danismanlar
*Meteorolojiyle ilgili
egitimler
*Telekomiinikasyon

Bakim maliyetleri

*Malzeme ve yedek
parcalar

Tasinmaz giderleri

Kira

Bakim

Hizmetler (gaz, elektrik, su, kanalizasyon, yedek enerji vb.)
Iletisim (telefon, internet)

Genel giderler

*Yonetim

*Idari isler

*(Egitim — meteorolojiyle ilgili olmayan)

*Sigorta

*Dogrulama / Kalite kontrol / Kalite yonetimi

*Uluslararasi abonelikler

*Paydas etkilesimi maliyetleri

*Havacilik meteoroloji hizmetleri icin arastirma ve gelistirme

Sabit kiymet envanteri

*Sermaye edinimlerinin sermaye maliyetleri veya
amortisman

*Yazilim bakimi *Faiz
*Bakim personeli ulagimi
*Ykleniciler
39 Havacilik meteorolojisine iliskin egitim, aragtirma ve gelistirme (Ar-Ge)

faaliyetlerinin maliyetleri, genellikle toplam havacilik meteoroloji hizmeti maliyetlerinin
yaklasik %10’u civarinda olmaldir. Havacilikla ilgili Ar-Ge galismalarinin kullanici ihtiyaglarina
odakli kalmasini saglamak amaciyla, kullanicilarla istisare edilmesi tavsiye edilmektedir.
Ayrica, ek arastirma faaliyetleri ulusal (veya uluslararasi) bilim fonlari aracihigiyla da finanse
edilebilir.

3.10 Tum kullanici gruplari tarafindan kullanilan temel meteorolojik tesis ve
hizmetlerin tam listesi, her bir kullanici grubuyla yapilacak istisarelerin ardindan tzerinde
uzlagilarak belirlenmelidir. Bu liste ve her bir kalemin tam maliyeti belirlendikten sonra, tiim
kullanicilar arasinda uygun bir maliyet paylasimi yapilmasi gerekecektir. Bu siireg, karmasik
olabilir; ancak maliyet paylasimi, her kullanici grubunun temel hizmet ve Uriinleri kullanim
dizeyi dikkate alinarak, saglam ve adil bir maliyet paylasimi esasina dayanmalidir. Bu
Rehber’in Ek V’inde listelenen hizmetler, tiim kullanicilara yonelik meteorolojik hizmet
sunumunu destekleyecek uygun temel hizmetler olarak énerilmektedir. Bazi devletler, temel
hizmet maliyetlerini belirli bir kullaniciya atfetmemekte; bu gibi durumlarda, hava seyriisefer
Ucretlerinin meteorolojiye iliskin bileseni hesaplanirken s6z konusu maliyetler dikkate
alinmamaktadir. Bu nedenle, ulusal sivil havacilik otoritesi, meteoroloji otoritesi ve kullanicilarla
yapilacak istisareler sayesinde, bu maliyetlerin hesaplanmasina iliskin bir yéntemde uzlagiimasi
saglanmalidir. Ayrica, bu maliyetlerde herhangi bir degisiklik veya giincelleme yapiimadan énce
ve belirli araliklarla yeni istisarelerin gerceklestiriimesi énem arz etmektedir.
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MALIYETLERIN KULLANICI GRUPLARI ARASINDA PAYLASTIRILMASI ICIN UYGUN
BIR TEMEL OLUSTURULMASI

3.11 Bu Kilavuzun Ek I ila IV'Ginde listelenen kalemler yalnizca havacilik icindir ve
toplam maliyet havacilik kullanicilarina tahsis edilir. Bu kalemlerden birinin veya birkaginin
havacilik disi kullanicilar tarafindan kullaniimasi, ilgili taraflar arasinda bir anlasmayla
cercevelenmelidir ve kalemlerin havacilifa maliyet tahsisi izerinde sonuglari olmasi
muhtemeldir.

3.12 Yalnizca havacilik amacli kullanilmayan tesis ve hizmetlerin maliyetleri (bu
Rehber’in Ek V'inde belirtilmistir), asadida yer alan yontemlerden biri ya da bunlarin bir
kombinasyonu kullanilarak havacilik ve diger kullanicilar arasinda paylastirilabilir:

(@ Sadlanan Urtnlerin ya da kullanilan tesislerin tahmini havacilik ve havacilik disi kullanim
oranlarina gore. Ornegin, rehberlik saglayan ve siddetli hava uyarilari yayimlayan tahmin
ofisleri birden fazla kullaniciya hizmet verebilir; bu hizmetlerin yalnizca yaklasik %25'i
dogrudan havacilik kullanicilarina ydnelik olabilir. Bu durumda, toplam maliyetin %25’i
havacilik sektoriine fatura edilir.

(b) Bilgisayarlarin havacilik ve havacilik disi amaclarla kullanim sirelerinin tahmini
oranina gére. Ornegin, bilgi islem ve iletisim tesisleri genellikle temel faaliyetleri
ylrutiyor olsalar da, Urettikleri cikti cogunlukla dogrudan kullanicilar tarafindan
kullaniimaktadir. Bu baglamda, havacilik {riinlerine ayrilan stire orani, havaciliga
atfedilecek maliyetlerin hesaplanmasinda kullanilabilir

(© Havaalik ve havacilik digi amaglarla iletilen bilgi hacminin oranina gére. Ornegin,
cogu meteorolojik telekomiinikasyon tesisi hem genel meteorolojik bilgileri hem de
0zel olarak havaciliga yonelik bilgileri iletmektedir. Havacilik amaglh bilgiler, METAR
ve TAF gibi kodlanmis raporlar ya da GRIB veya BUFR formatinda WAFS (Diinya
Havacilik Tahmin Sistemi) bilgileri gibi daha gelismis kodlu veriler olabilir. Bu tir
havacilik verilerinin, genel meteorolojik verilere orani, havaciliga yansitilacak
maliyetlerin hesaplanmasinda temel alinabilir.

(d) Havaalik ve havacilik disi meteorolojik hizmetlerde galisan personel sayisinin oranina
gore.

(&) Maliyetlerin adil bir sekilde dagitiimasini sadlayan analitik muhasebe sistemi sonuglarina
dayanarak. Bu yontem, en yiiksek diizeyde seffaflik sagladidi icin ICAQO tarafindan tercih
edilen ydntemdir.

3.13 Ideal olarak, meteorolojik maliyetlerin havacilik ve havacilik disi kullanimlar
arasinda paylastiriimasi, yukarida belirtilen yontemlerden bir ya da birkagina dayanmalidir.
Ancak, bazi durumlarda bu dnerilen yontemler uygulanamayabilir ve bu gibi hallerde
alternatif ydntemler iizerinde mutabakata varilmalidir. Ornegin, olasi bir yaklagim; yalnizca
havacilik ihtiyaglarini karsilamaya ydnelik tesis ve hizmetlerin maliyetleri ile yalnizca havacilik disi
ihtiyaglara hizmet eden tesis ve hizmetlerin maliyetleri arasinda bir oran belirlemek olabilir. Bu
oran daha sonra, birden fazla kullanici grubuna hizmet veren temel tesislerin maliyetlerine
uygulanarak, bu maliyetlerin havacilida ait olan kismi tahmin edilebilir.

3.14 Maliyetlerin, ekipman ve binalar gibi kalemlerin amortisman ve sermaye giderlerini
de icermesi gerektigi unutulmamalidir. Bu giderler, s6z konusu ekipman ve binalarin ekonomik
0mri sona erdiginde yerlerine yenilerinin alinabilmesi igin gerekli rezervlerin olusturulmasinda
onemlidir. Bir varligin ilk degeri, tahmini ekonomik 6mrii boyunca amortismana tabi tutulmal
ve bu amortisman, ilgili hizmetin yillik maliyetlerine dahil edilmelidir. Arazi ise diger sabit
varliklarin aksine zamanla yipranmadigi ve kullanim émri sinirli olmadidi icin amortismana tabi
tutulmaz. Amortisman uygulamasi, bir tesisin hizmete girmesinden 6nce baslatiimamalidir.
Baz lilkelerde, ulusal mevzuat ekipman, bina ve altyapinin kag yil icinde amortismana tabi
tutulacagini belirleyebilir. Boyle bir diizenlemenin bulunmadigi durumlarda, havacilik
meteorolojik hizmet sadlayicilari, Ek VI'da listelenen pratik amortisman stiresi 6rneklerini
referans alabilirler.
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3.15 Temelde, maliyetlerin tahsisi, higbir kullanicinin kendisine dogru sekilde
ylklenmeyen maliyetlerle karsilasmamasi bicimde belirlenmelidir. Bu nedenle, tiim taraflarla
sik sik gérismeler yapilarak, havacilik meteoroloji hizmetini desteklemek igin gerekli Grlinler
ve tesislerin tanimini igeren, ayrica beklenen hizmet kalitesini gosteren performans olgutlerini
de kapsayan “kullanici gereksinimleri”nin tam olarak tanimlanmasi konusunda uzlasi
saglanmasi gerekmektedir.

3.16 ICAO Dokimani 9082 sunlari tavsiye etmektedir:

Havacilia saglanan tiim meteorolojik hizmetlerin (MET) maliyetleri, uygun
oldugu durumlarda, havalimanlari igin verilen hava trafik hizmetleri ile seyir
esnasinda (en route) saglanan hava trafik hizmetleri arasinda paylastiriimalidir.
Birden fazla uluslararasi havalimaninin bulundudu (lkelerde, mimkiin
oldugunda, havalimani kullanimindan kaynaklanan maliyetlerin ilgili
havalimanlari arasinda dagitiimasi da degerlendirilebilir.

Bu siireg zor olabilir, ancak bunun nasil yapilacadina dair rehberlik ICAO Dokiimani 9161 ve
eklerinde verilmistir. Yine, bu maliyetlerin tahsis yontemi ulusal sivil havacilik otoritesi
ve/veya meteoroloji otoritesi ile lizerinde uzlasilan ve ilgili paydaslarla goéristlen bir ydntem
olmaldir. Bu maliyet paylasim kriterleri gelistirilirken asagidakiler dikkate alinmalidir:

(@ Havacihda ait maliyetlerin kullanicilar arasinda paylastiriimasi, tiim taraflar icin adil
olacak sekilde yapilmalidir;

(b) Maliyetlerin, uygun kullanicidan tahsil edilecek sekilde paylastiriimasi
gerekmektedir;

(©) Tesislerin ve/veya hizmetlerin paylastiriimasi, ugus kullanimi esas alinarak yapiimalidir
(yani havalimani veya seyir esnasi).

3.17 Maliyetler, ucusun havalimani ve seyir (en-route) asamalari arasinda paylastirilirken,
havacilik ve havacilik digi kullanim igin daha 6énce belirtilen kriterler burada da uygulanabilir. Bu
Rehber’in Ek I ve II'sinde listelenen tesisler ve Grlinler, seyir asamasina (E), agirlikli olarak seyir
asamasina (mE), havalimanina (A), adirlikli olarak havalimanina (mA) veya hem havalimani hem
de seyir agsamasina (A/E) yonelik olup olmadiklarini belirtmek (izere nitelendirilebilir. Temel tesis
ve hizmet maliyetlerinin de ugusun havalimani ve seyir asamalari arasinda yani sira IFR ve VFR
ucuslar arasinda paylastiriimasi gerekmektedir. Her temel hizmet veya tesisi ayr ayri
dederlendirmek yerine, bu belirli maliyetler icin havalimani/seyir ve IFR/VFR oranlarinin ayni
oranda kullaniimasi daha az karmagsik olabilir.

3.18 Bir havaalani meteoroloji ofisinin birden fazla havalimanina hizmet vermesi
durumunda 6zel bir zorluk ortaya cikabilir. TAF'lar, havaalani uyarilari vb. hazirlamak ve iletmek
icin gereken kaynak miktari, hizmet verilen her havalimani igin biiyik 6lciide ayni olabilir; ancak
bir havalimaninin diderine gére daha fazla ugusu olabilir. Maliyetlerin her havalimani arasinda esit
paylasiimasi durumunda, daha kiiclik ve daha az yogun bir havalimaninda kullanici Gcretlerinin
daha yiiksek olmasi, kullanicilar tarafindan adaletsiz olarak algilanabilir. Bu tir durumlarda,
havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisi ile kullanicilar veya ulusal sivil havacilik otoritesi,
havalimani basina hizmet diizeyini (6rnedin, ucus sayisina badli olarak) belirleyerek uzlasabilirler.
Bu yaklasim, havalimanlari arasindaki maliyet paylasimi konusunda anlagsmaya variimasini
kolaylastirabilir. Bu Rehber’in Ek VII'si, tipik havacilik meteoroloji istasyonlari ve havaalani
meteoroloji ofislerinde meteorolojik hizmetlerin havaciliga maliyetinin nasil hesaplanacagina dair
ayrintil bilgiler sunmaktadir.

3.19 Adalet acgisindan uygun oldugu durumlarda ve gerekli tiim istatistikler dahil temel
veriler mevcutsa, maliyetlerin IFR ve VFR uguslar arasinda paylastiriimasi degerlendirilebilir.
Bu yapilirken, meteorolojik maliyet geri kazanim mekanizmalarinin, hava seyriseferinin
givenligi, diizenliligi ve etkinligi icin gerekli meteorolojik hizmetlerin yani sira tim kullanici
kategorilerinin finansmanini miimkiin kilmasi gerektigine dikkat edilmelidir. IFR ve VFR
uguslarina ait maliyetlerin tahsisi igin kriterler gelistirilirken asagidakiler g6z éniinde
bulundurulabilir:

(@ Havacihda ait maliyetlerin kullanicilar arasinda tiim taraflar icin adil olacak sekilde
paylastiriimasi gerekmektedir;
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(b) Maliyetlerin, ilgili ve uygun kullanicilardan tahsil edilmesini saglayacak sekilde
paylastiriimasi gerekmektedir;

(©) Tesislerin ve hizmetlerin paylastiriimasi, ugus tiirtine gore yapilmaldir (yani IFR veya
VFR).

3.20 IFR ve VFR trafigi arasinda havacilik meteoroloji maliyetlerinin paylastiriimasi
gerektiginde, daha dnce havacilik ve havacilik disi kullanim ile ilgili olarak agiklanan tahsis
kriterleri burada da uygulanabilir. Bu Rehber’in Ek III ve IV'linde listelenen tesisler ve
drlnler, ilgili tesis veya Urlnlerin gereksinimi ve kullanimi agisindan IFR (I), agirlikli olarak
IFR (mI), VFR (V), agirlikh olarak VFR (mV) veya IFR ve VFR (I/V) olarak nitelendirilebilir.
Ancak, VFR uguslarina iliskin ulusal politikalar farkhlik gosterdiginden, bu nitelendirme
Ulkeler arasinda 6nemli dlgiide degisiklik gosterebilir.

COK ULUSLU MALIYET GERI KAZANIMINA ILISKIN KILAVUZ

321 Devletler, kaynaklari paylasmak ve kullanicilarin uygun maliyetli hizmetler almasini
saglamak icin giderek daha fazla birlikte galismaktadir. Baz igbirlikleri Devletlerin sadece bilgi
paylastigi gayri resmi diizenlemeler iken, digerleri ayrintili gérev tanimlari olan resmi anlasmalar
kapsaminda faaliyet gdstermektedir.

322 Bir devletin baska bir devlet (veya devletlere) hizmet sadlamasi durumunda, maliyet
geri kazanim diizenlemeleri yonetim agisindan nispeten basit olabilir. Ancak, maliyetlerin siirekli
artmasi nedeniyle, birden fazla havacilik meteoroloji hizmet saglayicisinin is birligi yapmasi,
hizmetlerdeki tekrarlari azaltmasi ve hizmetleri miimkiin olan en verimli sekilde sunmasi finansal
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acidan daha mantiklidir. Bu durum, 6zellikle sadece sorumluluk alanlariyla sinirli olmayan fenomen
tabanli bilgiye yonelik talebin artmasiyla daha da énem kazanmistir. Boyle durumlarda maliyet geri

kazanimi karmagsik hale gelebilir. Paydas sayisinin fazla olmasi, farkl diizenleyici rejimler ve

cesitlenen muhasebe standartlari, maliyetlerin nasil paylastirilacagi konusunda anlasma saglamayi

zorlagtirmaktadir; bu nedenle maliyetlerin geri kazanimi igin adil bir temel saglanmasi
gerekmektedir. ICAO Dokiimani 9161, bu tir durumlarda hava seyriisefer hizmetleri Ucretlerinin
belirlenmesine yonelik ek rehberlik sunmaktadir.

3.23 Altbolgesel, bolgesel, cok bdlgeli ve kiresel hizmetlerin birden fazla havacilik
meteoroloji hizmet saglayicisi tarafindan birden fazla devlete sunulmasi ve maliyetlerin bu
devletler arasinda tahsil edilmesi durumunda, maliyet geri kazanim diizenlemeleri karmasik
hale gelebilir. Hizmeti birden fazla devlet sagladiginda, maliyet temelinin nasil
olusturulacagi konusunda tiim sadlayici devletlerin mutabakati ayni prensipler
dodrultusunda saglanmalidir. Bu yaklasim, saglam muhasebe ilkelerinin kullaniimasiyla
kullanicilar igin adil bir maliyet tahsisi yapilmasina imkan verir ve higbir kullanicinin
kendisine uygulanmayan maliyetlerle haksiz sekilde yikimli kihnmasini engeller.

3.24 Cok uluslu bir maliyet geri kazanim sistemi kurarken, hizmetlerin ne zaman
ve nerede saglandigina bakiimaksizin mali kontroliin saglanmasi dnemlidir. Ilgili devletler
(taraflar) arasinda maliyetlerin nasil belirlenecegine dair maddeler igeren bir anlasmanin
bulunmasi sarttir.

325 Operasyonel, bakim, idari ve sermaye maliyetlerini ayrintili olarak igeren bir
envanter hazirlanmalidir. Amortisman ve faizle ilgili tim maliyetler de bu envanterde
listelenmelidir. Ayrica, cok uluslu hizmet tarafindan sunulan hizmetlerin sirdirlebilirligi ve
gelistiriimesi amaciyla yuritilebilecek 6zel sermaye harcamasi projeleri (arastirma ve
gelistirme faaliyetleri dahil) de envanterde belirtilmelidir. Anlasmada, yalnizca saglanan
hizmetlere atfedilen maliyetlerin yansitiimasi icin kullanilan muhasebe sistemi
detaylandiriimal ve maliyetlerin adil, seffaf ve esitlikgi bir bicimde dagitiimasi saglanmalidir.
Daha ortak bir muhasebe formati saglamak amaciyla, devletler uluslararasi muhasebe
ilkelerini benimseyebilirler. Kullanilan tiim muhasebe sistemleri, sorumlu planlama,
bitceleme, kaynak yonetimi, denetim ve ydnetisimi kolaylastirmalidir. Bu muhasebe
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sistemleri, belirli bir dénemdeki gelir ve giderler ile kar veya zarar durumuna iligkin bilgileri
saglamanin yani sira, varlik ve borglar agisindan is birliginin durumunu da yansitabilir. Ayrica,
hizmet yonetim personeline operasyonlari ydnetmek ve gok uluslu is birliginin zaman igindeki
performansini dederlendirmek icin gerekli verileri sunar.

3.26 Giderlere iliskin standartlastiriimis bir yaklasim da gereklidir. Hava seyriisefer
hizmet giderlerinin muhasebelestiriimesi genellikle iki agsamall bir prosedirdir: 6nce gider
tlirlerine gore muhasebe (maaslar, malzemeler vb.), ardindan faaliyetlere (6rnegin seyir
hizmetleri — IFR veya VFR) ve/veya konuma (6rnegin havaalani meteoroloji ofisi, havacilik
meteoroloji istasyonu veya meteorolojik gézlem ofisi) gére muhasebe yapilir. Cesitli
kategoriler belirlendikten sonra, her bir unsur igin iliskili maliyetler derlenerek ilgili sablona
girilir. Sablonun yaninda, tamamlanmasindan sorumlu kisiler igin bir rehber hazirlanmalidir;
bu, hizmet sunan is birligi tyeleri arasinda tutarl bir yaklasimin saglanmasina yardimci
olacaktir.

3.27 Ayrica, ¢ok uluslu hizmetler sunan havacilik meteoroloji hizmeti saglayicilari,
cok uluslu yapi aracihidiyla geri kazanilan maliyetlerin yalnizca bu ¢ok uluslu hizmetle ilgili
olmasini; kendi Ulkelerindeki kullanicilara saglanan hizmetlerle iliskilendirilen maliyetlerin
ise dahil edilmemesini saglamalidir.

3.28 Glnimuzde ICAO'nun Ortak Finansman Birimi tarafindan yonetilen Secure Aviation
Data Information Service (SADIS), Danimarka/izlanda (Den/Ice) Anlasmalari ve Yiikseklik izleme
Birimi (HMU) Diizenlemesi gibi birden fazla bolgesel maliyet geri kazanim sistemi faaliyet
gostermektedir. Maliyet geri kazanimi yapilan diger bolgesel hizmetler arasinda sunlar
bulunmaktadir: Afrika ve Madagaskar'da Hava Seyriisefer Givenligi Ajansi (ASECNA); Orta
Amerika bolgesinde hava seyriisefer hizmetleri sunan Orta Amerika Hava Seyriisefer Ajansi
(ACNA) araciligiyla hizmet veren Corporacién Centroamerica de Servicios de Navegacion Aérea
(COCESNA); Kuzey Avrupa Havacilik Meteorolojisi Konsorsiyumu (NAMCON); ve Avrupa’da gesitli
havacilik hizmetleri isleten ve maliyet geri kazanim diizenlemelerini yéneten Avrupa Hava
Seyriisefer Giivenligi Orgiitii (EUROCONTROL). Bu Rehber’in Ek XIV'iinde bircok bdlgesel maliyet
geri kazanim sistemi 6zetlenmistir.



BOLUM 4. HAVACILIK METEOROLOJIK MALIYETLERIN GERI
KAZANILMASINA ILISKIN GENEL PROSEDURLER

41 Havacilik kullanicilarina tahsis edilecek meteorolojik maliyetlerin nasil
hesaplanacad belirlendikten sonra, bu maliyetlerin geri kazaniimasi konusu ele alinmalidir.
Benimsenen yontem devletlere gore dedisiklik gosterebilir, ancak miimkiin olan her durumda,
havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisinin maliyetleri dogrudan kullanicilar ve havalimani
otoritelerinden tahsil etmeye galismamasi siddetle tavsiye edilir. Birgok durumda, ulusal sivil
havacilik otoritesi, ICAO Dokimanlari 9562 ve 9161’e uygun olarak hava seyriisefer (trafik)
hizmetleri maliyetlerinin geri kazanimi icin zaten bir sistem kurmustur. Bu nedenle,
meteorolojik maliyetler igin bir stire¢ eklemek, ilgili havacilik meteoroloji hizmeti sadlayicisina
fayda saglayacak verimli ve pratik bir maliyet geri kazanim yéntemi saglar. Bahsedilen
dokiimanlar, hava sahasi, havalimanlari, ucak tipi veya ucus mesafesi agisindan Ucretlendirme
ve tarifelerin belirlenmesi konusunda rehberlik sunmaktadir. Yine, sivil havacilik otoritesi ile
meteoroloji otoritesi ve/veya havacilik meteoroloji hizmeti sadlayicisi arasinda yakin is birligi
vazgecgilmezdir. IFR ve VFR uguslari arasinda maliyet paylasimi yapilirken, VFR
kullanicilarindan maliyet geri kazanimi icin saglam diizenlemeler yapilmasina 6zel 6nem
verilmelidir. VFR uguslarindan maliyet geri kazanimi genellikle her devletin ulusal sivil havacilik
otoritesinin kararidir. E§er VFR uguslarindan maliyet geri kazanimi sivil havacilik otoritesinin
sorumlulugundaysa, ilgili otoriteler arasinda ilgili havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisinin
maliyetlerinin tam olarak geri kazanilmasini temin edecek acgik ve geffaf dlizenlemeler
kurulmalidir. Ayrica, tiim havacilik kullanicilarina sunulan hizmetlerin hava tasimaciligi
sisteminin glivenligine katkida bulundugu vurgulanmalidir. Bu nedenle, IFR ve VFR
kullanimlari arasinda maliyet tahsisi yapmanin zorluklari olsa da, devletin tim havacilik
kullanicilarina ilgili meteorolojik hizmetleri saglama yikimliligi kesinlikle hafifletiimez.

4.2 Havacilik meteoroloji maliyetlerinin geri kazanim prosedirleri devletlere gore bir
miktar degisiklik gosterebilmekle birlikte, asagidaki adimlar temel olarak gereklidir:

(@ ICAO Ulusal Sivil Havacilik Idareleri Dizini'nden (DGCA Dizini) hangi kurumun
devletin meteoroloji otoritesi oldugunu belirleyin. Eger dizinde belirtiimemisse,
Chicago Sozlesmesi‘ne taraf olan devletin temsilcisi olan hiikiimet biriminden
meteoroloji otoritesini atamasini talep edin ve ICAO’ya bu konuda bilgi verin.

(b) Meteoroloji otoritesi ayni zamanda havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisi ise, ulusal sivil
havacilik otoritesi ve diger havacilik kullanicilari ile istisare yaparak, bu Rehber’in Ek
I'den IV'e kadar olan eklerinde listelenen kullanici gereksinimlerine dayali bir hizmet
spesifikasyonu Uzerinde mutabakata varin.

(© Havacilik meteoroloji hizmeti sadlayicisi meteoroloji otoritesi degdilse, bu Rehber’in Ek I'den
VI'ya kadar olan eklerinde 6nerildigi sekilde gerekli hizmetlerin envanterini gikarin.
Ulusal Meteoroloji Servisi, ne meteoroloji otoritesi ne de havacilik meteoroloji hizmeti
saglayicisi ise, Ulusal Meteoroloji Servisi ile havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisi arasinda
bir anlasma yapilmalidir. Bu anlasmada, havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisinin
muhtemelen Ulusal Meteoroloji Servisi'nin altyapisini kullanacagi (6rnedin, bilgi islem
tesisleri, telekomiinikasyon, radar, uydu alim ve gézlem aglar) belirtiimelidir. Bdyle bir
durumda, Ulusal Meteoroloji Servisi'nin maliyetlerinin bir kismi, havacilik meteoroloji hizmeti
saglayicisi tarafindan geri kazanilan toplam maliyetler icinde havacilik kullanicilarina tahsis
edilerek Ulusal Meteoroloji Servisi'ne aktarilabilir. Bu tir bir anlasma, Ulusal Meteoroloji
Servisi'nden veri veya hizmet alan tiim alicilarin ayni kosullarda hizmet almasini saglamalidir.

(d) Sermaye harcamalari g6z 6niinde bulunduruldugunda, havacilik meteoroloji hizmeti
saglayicisi ile havacilik otoriteleri arasindaki resmi anlasmalar baslangigta en az bes yil
stireyle yapilmalidir; ¢linkdi bu, amortisman giderlerinin ve 6zel ekipman
harcamalarinin ilgili dénem boyunca itfasini miimkiin kilar. Onerilen amortisman
sureleri bu Rehber’in Ek VI'sinda ayrintilh olarak verilmistir. Ancak, bu ilk ddnemden
sonra anlasmalar daha kisa araliklarla gézden gegirilebilir.
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(&) Sivil havacilik igin gerekli meteorolojik hizmetlerin maliyetinin adil ve esit bir sekilde
tahsisi konusunda anlasmaya varildiktan sonra, bu maliyetlerin tahsil edilmesi igin
ulusal sivil havacilik otoritesi ile dizenlemeler yapiimalidir. Bazi otoriteler hava
seyrusefer (trafik) hizmetleri maliyetlerini kullanicilar ve havalimanlarindan yillik
olarak tahsil ederken, diderleri bu tahsilati tger aylik veya hatta aylik periyotlarda
yapabilir. Her ne sekilde olursa olsun, havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisina
6denecek maliyetler ayni zamanlarda tahsil edilmelidir.

43 Sivil havacilik icin gerekli meteorolojik hizmetin maliyetinin kullanicilar tarafindan
karsilanmasi ilkesi, ICAO tarafindan ve dolayisiyla Chicago S6zlesmesi’'nin tim imzacilarinca
kabul edilmis cok 6nemli bir prensiptir. Ancak, bu maliyetlerin dogru ve saglam muhasebe
ilkelerine uygun olarak tahsis edilmesi zorunludur. Gegmiste yasanmis olabilecek
anlasmazliklar, tim ilgili taraflarin sorunlari miimkiin oldugunca seffaf bir sekilde tartismasi ve
saglanan resmi rehberlik dogrultusunda adil ve Gizerinde mutabik kalinmis bir maliyet
tahsisine ulagsmasi halinde ¢oziilebilir.

44 Bu Rehber’in Ek VIII'den Ek XIII'e kadar olan boliimleri, sirasiyla Arjantin, Kiiba,
Fransa, Alimanya, Singapur ve Birlesik Krallik (Bilyiik Britanya ve Kuzey irlanda) ilkelerinde
uygulanan havacilik meteoroloji hizmetleri maliyet geri kazanimina dair érnekler
sunmaktadir.



ANNEX 19. SADECE HIZMET VERMEK UZERE TASARLANMIS TESISLER VE HIZMETLER

HAVACILIK KULLANICILARINA OZEL VE EN-ROUTE (SEYIR) ILE
HAVALIMANI ARASINDA MALIYET DAGILIMI

Tesisler ve Hizmetler Kullanim*
Dunya Alan Tahmin Merkezleri (WAFCs) E
Volkanik Kiil Danisma Merkezleri (VAACs) E
Tropikal Siklon Danisma Merkezleri (TCACs) E
Uzay Hava Merkezi (SWXCs) mE
Meteorolojik Gozlem Ofisleri (MWOSs) E
Havaalani Meteoroloji Ofisleri A/E
Havacilik Meteoroloji Istasyonlari A/E
Bdlgesel OPMET veri bankasinin isletilmesi E
Havacilik Meteorolojik Amaclar icin Havacilik Sabit Servis (AFS) A/E
Telekomiinikasyonu
WAFS (rinlerinin meteorolojik veri islemesini saglayan tesisler mE
D-VOLMET veya VOLMET yayinlarinin saglanmasi E
Havacilik amagli saglanan gézlem cihazlari mA
(Ornegin; transmisometreler, bulut tabani dlgerleri)
Ozel havacilik meteorolojisi arastirmalari A/E
Spesifik havacilik meteoroloji egitimi A/E
Spesifik havacilik teknik destegi (yonetim dahil) A/E

*  E = en-route, mE = agirlikli olarak (%75) en-route (ve %25 havaalani), A = havaalani, mA = agirlikl olarak (%75)
havaalani (ve %25 en-route), A/E = havaalani (%50) ve en-route (%50).



EK II. MUNHASIRAN HAVACILIK IHTIYAGLARINI KARSILAMAYA
YONELIK URUNLER VE FONKSIYONLAR VE BUNLARIN EN-ROUTE VE
HAVAALANI ARASINDAKI MALIYET DAGILIMI

Ukinler ve fonksiyonlar Kullanm *
Yerel ATS birimleri igin meteorolojik gézlemler ve raporlar A
Havaalani disina yayilan meteorolojik gézlemler ve raporlar mE
(METAR, SPECI)
Havaalani tahminleri (TAF, bunlarda yapilan degisiklikler dahil) mE
Inis tahminleri (6rn. TREND) ve kalkis tahminleri A/E
WAFS kapsaminda yayinlananlar disindaki alan ve rota tahminleri E
(GAMET dahil)
Havaalani ve riizgar kesme uyarilari A

SIGMET, AIRMET, volkanik kiil tavsiyeleri, tropikal siklon tavsiyeleri

Havaalani klimatolojik bilgilerinin hazirlanmasi A

Ucus dokiimantasyonunun saglanmasi (WAFS driinleri, algak seviye ucuslar igin mE
SIGWX tahminleri ve gerekli OPMET verileri)

SIGMET ve AIRMET'lerin yayinlanmasi icin FIR/UIR (izerinde MWOQ'lar tarafindan E

meteorolojik gézlem

Tlgili meteoroloji ofisi tarafindan TAF'larda degisiklik yapilmasi, havaalani ve A/E
rizgar kaymasi uyarilarinin yayinlanmasi igin havaalani hava durumu goézlemi

VA ve TC tavsiyelerinin yayinlanmasi igin VAAC'ler ve TCAC'ler tarafindan volkanik E

kiil ve tropikal siklon izleme

Bilgilendirme ve danisma (OPMET ve diger meteorolojik bilgilerin gésterilmesi A

dahil)

Meteorolojik bilgi sistemlerine bilgi saglanmasi (uzaktan brifing/danisma AJE
sistemlerinde kullaniimak Gzere)

ATS ve AIS birimlerine bilgi saglanmasi AJE
SAR birimlerine bilgi saglanmasi E

WAFS ve OPMET verilerinin operatérlere saglanmasi mE
OPMET bilgilerinin VOLMET ve D-VOLMET sistemlerine saglanmasi mE

*  E = en-route, mE = adirlikli olarak (%75) en-route (ve %25 havaalani), A = havaalani, mA = agirlikl olarak (%75)
havaalani (ve %25 en-route), A/E = havaalani (%50) ve en-route (%50).



ANNEX III. SADECE HIZMET VERMEK UZERE TASARLANMIS TESISLER VE HIZMETLER
HAVACILIK KULLANICILARI VE BUNLARIN IFR VE VFR ARASINDAKI

DAGILIMI
Tesisler ve hizmetler Kullanm *

Dilinya Alan Tahmin Merkezleri (WAFCs) I
Volkanik Kil Danisma Merkezleri (VAACs) I
Tropikal Siklon Danisma Merkezleri (TCACs) I
Uzay Hava Durumu Merkezleri (SWXCs) I
Meteoroloji Gdzlem Ofisleri (MWOSs) I
Havaalani Meteoroloji Ofisleri I
Havacilik Meteoroloji istasyonlari I
Bolgesel bir OPMET veri bankasinin isletilmesi I
Havacilik meteorolojik amaglari icin havacilik sabit hizmeti (AFS) I
telekomuinikasyonu
WAFS Urtnlerinin meteorolojik veri islemesini saglayacak tesisler I
D-VOLMET veya VOLMET yayinlarinin saglanmasi I
Havacilik amaglari icin saglanan gozlem aletleri (6rn. I
transmissometreler, bulut tabani dlgerler)
Spesifik havacilik meteorolojisi arastirmalari I
Spesifik havacilik meteoroloji egitimi ml
Spesifik havacilik teknik destegi (yonetim dahil) mI

* I =1IFR, mI = esas olarak (%75) IFR (ve %25 VFR), V = VFR, mV = esas olarak (%75) VFR (ve %25 IFR), I/V =
IFR (%50) ve VFR (%50).



EK IV. SADECE HAVACILIK GEREKSINIMLERINI KARSILAMAYA
YONELIK URUNLER VE FONKSIYONLAR ILE BUNLARIN IFR VE VFR
ARASINDA DAGILIMI

Ukinler ve fonksiyonlar Kullanm *
Yerel ATS birimleri igin meteorolojik gézlemler ve raporlar I
Havaalani disina yayilan meteorolojik gézlemler ve raporlar (METAR, SPECI) I
Havaalani tahminleri (TAF, bunlarda yapilan degisiklikler dahil) I
Inis tahminleri (6rn. TREND) ve kalkis tahminleri I
WAFS kapsaminda yayinlananlar disindaki alan tahminleri (GAMET dabhil) v
VFR havacilik ve hava sporlari icin tahminler (6rn. GAFOR) \
Havaalani ve riizgar kesme uyarilari I
SIGMET, volkanik kil tavsiyeleri, tropikal siklon tavsiyeleri I
AIRMET v
Havaalani klimatolojik bilgilerinin hazirlanmasi I
Ugus dokiimantasyonunun hazirlanmasi WAFS (rinleri, algak seviye uguslar igin v
SIGWX cizelgeleri / tahminleri ve gerekli OPMET verileri)
SIGMET lerin yayinlanmasi igin FIR/UIR tzerinde MWO'lar tarafindan meteorolojik I
gozlem
AIRMET'lerin yayinlanmasi igin FIR {izerinde MWOQ'lar tarafindan meteorolojik gézlem v
Ilgili meteoroloji ofisi tarafindan TAF'larda degisiklik yapiimasi, havaalani ve I
rizgar kaymasi uyarilarinin yayinlanmasi igin havaalani hava durumu gézlemi
VA ve TC tavsiyelerinin yayinlanmasi igin VAAC'ler ve TCAC'ler tarafindan volkanik I
kiil ve tropikal siklon izleme
Bilgilendirme ve danisma (OPMET ve diger meteorolojik bilgilerin gdsterilmesi v
dahil)
Meteorolojik bilgi sistemlerine bilgi saglanmasi (uzaktan brifing/danisma ml
sistemlerinde kullaniimak lizere)
ATS ve AIS birimlerine bilgi saglanmasi I
SAR birimlerine bilgi saglanmasi I
WAFS ve OPMET verilerinin operatorlere saglanmasi I
OPMET bilgilerinin VOLMET ve D-VOLMET sistemlerine saglanmasi ml

* I=1IFR,V =VFR, ml = esas olarak (%75) IFR (ve %25 VFR), mV = esas olarak (%75) VFR (ve %25 IFR), I/V =
IFR (%50) ve VFR (%50).



EK V. HEM HAVACILIK HEM DE HAVACILIK DISI GEREKSINIMLERE HIZMET
EDEBILECEK TEMEL TESIS VE HIZMETLER

Havaalani ve rota kullanimi arasinda maliyet paylasimi

Temel tesisler ve hizmetler Kullanim *

Genel analiz ve tahmin ofisleri AJE
Meteorolojik veri isleme AJE
Yaygin olarak kullanilan meteorolojik telekomiinikasyon tesisleri ve hizmetleri A/E
Yiizey sinoptik gozlem istasyonlari mE
Klimatolojik gézlem istasyonlar (yadis istasyonlari haric tutulacaktir) mE
Ust hava gézlem istasyonlari E

Hava durumu radari AJE
Meteorolojik uydu gorinttsi alimi mE
Temel egitim AJE
Temel arastirma A/E
Temel teknik destek (y6netim dahil) A/E

*  E = en-route, mE = adirlikli olarak (%75) en-route (ve %25 havalimani), A = havalimani, mA = agirlikli olarak
(%75) havalimani (ve %25 en-route), A/E = havalimani (%50) ve en-route (%50).

FR ve VFR Arasinda Maliyet Dagilimi

Temel tesisler ve hizmetler Kullanm *
Genel analiz ve tahmin ofisleri ml
Meteorolojik veri isleme mI
Yaygin olarak kullanilan meteorolojik telekomiinikasyon tesisleri ve hizmetleri mI
Yiizey sinoptik gézlem istasyonlari mI
Klimatolojik gézlem istasyonlari (yadis istasyonlar harig tutulacaktir) ml
Ust hava gézlem istasyonlari mlI
Hava durumu radari ml
Meteorolojik uydu goérinttsi alimi mI
Temel egitim mI
Temel arastirma mI
Temel teknik destek (yonetim dahil) mI

*  "Esas olarak IFR", hem havacilik hem de havacilik digi gereksinimlere %90'dan fazla hizmet verebilen
(ilgili Devletler tarafindan belirlendigi tizere) temel tesisler ve hizmetler anlamina gelir.



EK VI. TIPIK AMORTISMAN SURELERINE ILISKIN ORNEKLER

Oce Amortisman siiresi
Binalar (serbest miilkiyet) 20-40 yil
Binalar (6zel mulkiyet)? Kira siresi boyunca
Mobilya ve donanimlar 10-15 yil
Motorlu tagitlar 4-10 yil
Elektronik ekipman (telekomunikasyon ekipmani dahil) 7-15 yas arasi
Genel ekipman 7-10 vl
Bilgisayar ekipmanlari 5-10 yil
Bilgisayar yazilhmi 3-8yl

aKiralanan arazi lizerine inga edilen binalar.



EK VII. OPERASYONEL HAVACILIK METEOROLOJI TESISLERININ
MALIYETLERININ PAYLASTIRILMASI

1. HAVACILIK METEOROLOJI ISTASYONU

11 Bollim 2'de tartisildigi lizere, tahsis siirecinde dort asama bulunmaktadir, ancak
bunlarin hepsi her durumda uygun olmayacaktir:

(@ Toplam maliyeti belirleyin;

(b) Maliyetlerin havacilik ve havacilik disi kullanicilar arasinda paylastiriimasi;

(©) Maliyetlerin havaalani ve en-route hizmetleri arasinda paylastiriimasi;

(d) Maliyetlerin IFR ve VFR operasyonlar arasinda paylastiriimasi (mimkinse ve gerekliyse).

1.2 Ilk durumda, havacilik meteoroloji istasyonunun yalnizca havaciliya hizmet
verdigi varsayllmaktadir; bu istasyon, rutin ve 6zel gbzlemler yapar, bilgileri METAR ve/veya
SPECI raporlarina kodlar ve bu raporlari kullanicilara iletir. Istasyonun toplam maliyeti;
personel giderleri, bina giderleri (1sitma, aydinlatma, temizlik, telefon ve internet gibi),
mobilya ve ekipman (gozlem ve telekomiinikasyon ekipmanlari dahil), genel bakim ve
onarim, genel giderler ve amortisman kalemlerinin toplamindan olusur. Saglanan hizmet
yalnizca havacilik amaciyla verildigi — yani yalnizca METAR ve SPECI {retimi oldugu — igin,
istasyonun toplam maliyetinin %100’U havacilik kullanicilarina tahsis edilebilir.

13 Ancak bu maliyetlerin havalimani ve en-route (seyir) hizmetleri arasinda nasil
paylastirilacadl, ilgili Devlet veya Bolge icindeki meteoroloji otoritesi ya da havacilik meteoroloji
hizmeti saglayicisi ile sivil havacilik otoritesi arasinda, gézlemlerin havalimani kullanimi igin
saglanmasi ile METAR/SPECI raporlarinin ugus dncesi ve ugus ici planlama amaciyla saglanmasi
arasindaki maliyet paylasimina iliskin varilan mutabakata bagli olarak degiskenlik gdsterecektir.
Eger bu raporlar ugaklara yoénelik VOLMET yayinlarina dahil ediliyorsa, maliyetin daha biiylik bir
kismi en-route hizmetlere tahsis edilebilir.

14 Maliyetlerin IFR ve VFR arasinda paylastiriimasinin miimkiin oldugu (tercihen trafik
istatistiklerine dayali olarak) ve gerekli goriildigi durumlarda, her biri icin kullanim ve caba
oranina iliskin bir tahmin yapiimalidir.

15 Havacilik meteoroloji istasyonu tesislerinin ayni zamanda sinoptik (SYNOP)
mesajlarin hazirlanmasinda da kullanildigi durumlarda — ki bu mesajlar temel meteorolojik
(havacilik disi) bilgileri igerir ve WMO Kiiresel Telekominikasyon Sistemi (GTS) ya da WMO Bilgi
Sistemi (WIS) aracilifiyla uluslararasi diizeyde paylasilir — istasyonun toplam maliyetinin
yalnizca bir kismi havacilik kullanicilarina tahsis edilmelidir. Bu oranin belirlenmesi, her bir
gbreve harcanan zaman ve cabaya bagl olarak degisecektir. Havacilik kullanicilarindan alinacak
tcretler de bu orana gore belirlenmeli ve SYNOP mesajlarinin saglanmasi havacilik hizmetleri
tarafindan siibvanse edilmemelidir.

1.6 Her durumda, pist goriis mesafesi (RVR) sistemleri (6rnegin transmisometreler),
ceilometer'lar, riizgar makasi tespit sistemleri, yildinm tespit sistemleri ve lidarlar gibi belirli
havacilik gereksinimlerine yonelik cihazlarin maliyetleri tamamen havaciliga — bu 6zel durumda
IFR (aletli ugus kurallar) — tahsis edilmelidir. Ancak, bu cihazlar havalimaninda konuslandirilmis
olup ayni zamanda diger (havacilik digi) faaliyetleri de desteklemek amaciyla kullaniliyorsa,
maliyetler her iki faaliyet tlriine uygun sekilde paylastirimaldir.
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2. HAVAALANI METEOROLOJI OFiSi

21 Havaalani meteoroloji ofisi, havalimaninda ya da baska bir yerde bulunabilir ve
yalnizca havacilik hizmetlerine adanmis olabilir ya da cok iglevli bir yapiya sahip olabilir. Durum ne
olursa olsun, personel, bina, mobilya ve ekipman, iletisim vb. dahil olmak (zere ofisin toplam
maliyetlerinin belirlenmesi gereklidir. Eger ofis yalnizca havacilik hizmetlerine tahsis edilmisse,
tim maliyetlerin (%100) havacilik kullanicilarina tahsis edilmesi miimkindir. Ancak, ofis cok
islevli ise, bu durumda toplam maliyetler, 3. Bélim’de tartisildigi sekilde (izerinde mutabik kalinan
bir yontemle kullanicilar arasinda paylastirimalidir. Ornegin, eger operasyonel personelin
%60'InIn havacilik hizmetlerine, %40'Inin ise diger hizmetlere ayrildidi belirlenirse, toplam
maliyetlerin yalnizca %60’ havacilik kullanicilarina tahsis edilir.

22 Havaalani meteoroloji ofisleri, hem havalimani hem de en-route (seyir halindeki)
kullanicilarina hizmet sunar; glinki bu ofisler havaalani tahminlerinden (TAF), inis ve kalkis
tahminlerinden, boélgesel tahminlerden, havaalani uyarilarindan, rlizgar kesmesi uyari ve
ikazlarindan, brifinglerden ve danisma hizmetlerinden sorumludur. Maliyetlerin havalimani ve
en-route kullanicilari arasinda nasil paylastirilacadi ise, hizmet verilen havaalani sayisi ve ugus
hareketlerinin yogunluguna bagh olarak ofisten ofise degisiklik gosterecektir.

23 Bircok havaalani meteoroloji ofisi birden fazla havaalanina destek saglar ve
gerektiginde, havaalanlarina tahsis edilen toplam maliyet genellikle hizmet verilen
havaalanlari arasinda paylasiimaldir. Havaalani meteoroloji ofisinin her bir havaalanini
desteklemek icin harcadigi caba muhtemelen oldukga benzerdir, ancak her havaalanindaki
trafik miktari énemli 6lclide farklilik gosterebilir. Daha 6nce tartisildidi gibi, “harcanan
gaba"ya dayali olarak maliyetleri bireysel havaalanlari arasinda paylastirmak kullanicilar
tarafindan adil bulunmayabilir. Ilgili tim paydaslar ve sivil havacilik otoritesi ile istisare
edilerek, maliyetlerin paylasimina yonelik kabul edilebilir ve adil bir yéntem belirlenmelidir.
Ayrica yeterli veri mevcutsa ve bu ayrim gerekli ise maliyetler IFR ve VFR uguslar arasinda
da tahsis edilmelidir.

3. METEOROLOJI GOZLEM OFisi

31 Yukarida havacilik meteoroloji istasyonlari ve havaalani meteoroloji ofisleri igin
tartisildigi gibi, meteorolojik gozlem ofisleri icin de maliyet tahsisinin dederlendiriimesinde
dort asamanin dikkate alinmasi gerekir. Meteorolojik gdzlem ofisi, bagimsiz bir tesis olarak
faaliyet gosterebilir veya sorumluluklar iki ya da daha fazla meteorolojik gézlem ofisi
arasinda paylasilabilir. Sorumluluklarin paylasildigi durumlarda, bu sorumluluk dagilimi
meteoroloji otoritesi ve havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisi tarafindan, ilgili hava trafik
hizmetleri otoritesi ile istisare edilerek belirlenmelidir.

32 Meteorolojik gozlem ofisleri, devletin ya da bodlgenin sorumlulujunda olan ugus
bilgi bolgeleri (FIR) igin SIGMET ve AIRMET mesajlarinin saglanmasi ile ugus halindeki
ucaklardan alinan volkanik kil raporlari ve 6zel hava raporlarinin alinmasi ve yeniden
daditilmasi gibi gesitli hizmetler sunar. Ayrica, meteorolojik gézlem ofisleri, hava trafik
hizmetleri birimlerine de hizmet verir; bu birimler giderek daha gelismis meteorolojik
tahminler kullanmakta, bdylece givenli ve verimli operasyonlari daha gtivenilir sekilde
surdirebilmekte ve gecikmeleri azaltabilmektedir.

33 Meteorolojik gdzlem ofisinin sagladigi hizmetlerin neredeyse tamami, en-route
(seyir) hizmetlerine tahsis edilmelidir. Ancak, ofisin konaklama alani bir havaalani
meteoroloji ofisi ile paylasiliyorsa, uygun maliyet tahsislerinin yapilmasi gerekir. Benzer
sekilde, personel maliyetleri de, personel hem havaalani hem de en-route hizmetlerini
sagliyorsa, havaalani ve en-route maliyetleri arasinda paylastiriimaldir.



EK VIII. ARJANTIN'DE HAVACILIK METEOROLOJI HIZMETLERI MALIYET
GERI KAZANIMI

GIRIS

Arjantin'de havaciliktan sorumlu devlet kurumu Ulastirma Bakanhididir. Ulusal Kamu Kurulusu (NPO)
olarak faaliyet gosteren Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC), sivil havacilik otoritesidir
(CAA). Sivil Havacilik Otoritesi, Ulastirma Bakanlidi'na baglidir.

Arjantin Ulusal Meteoroloji Servisi (Servicio Meteoroldgico Nacional - SMN), Savunma
Bakanligi catisi altinda faaliyet gosteren, kendi kendine yeten bir Ulusal Kamu Kurulusu (NPO)
olarak tiim meteorolojik hizmetlerin saglanmasindan sorumludur ve bu, kurumun misyonunda
belirtilmistir. SMN ile ANAC arasinda, iki kurulusun havacilik meteoroloji hizmetleri ve
dizenlemeleri konusunda nasill is birligi yapmasi gerektigine dair Ust diizey ilkeleri belirleyen
bir cerceve anlasmasi bulunmaktadir.

Uzun yillar boyunca Arjantin’de meteorolojik hizmetler, ayni zamanda Devletin havacilik
otoritesi, hava ulasimi glivenlik kurulu ve hava seyriisefer hizmeti saglayicisi olarak da gérev
yapan hava kuvvetleri tarafindan verilmekteydi. 2007 yilinda bir cumhurbaskanhdi
kararnamesiyle SMN, Arjantin’in meteorolojik hizmet saglayicisi ve meteoroloji otoritesi olarak
atanmigtir. 2009 yilinda ise ANAC kurulmug ve hem sivil havacilik otoritesi (CAA) hem de hava
seyrisefer hizmet saglayicisi olarak gérevlendirilmistir.

2016 yilinda yirirlige giren 27161 sayili kanun ile tiim hava seyrisefer hizmetlerinin,
meteorolojik hizmetler de dahil olmak lzere, Ulastirma Bakanligi'na badli bir kamu sirketi olan
Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA S.E.) tarafindan saglanmasi sorumlulugu
verilmistir. Bu kanun, SMN'nin hava seyrisefer amacl meteorolojik hizmetleri EANA S.E.'ye
sagladigini; EANA S.E.’nin ise Arjantin igin hava trafik hizmetleri (ATS), havacilik haberlesme
hizmetleri, haberlesme, seyriisefer ve gézetim hizmetleri, arama-kurtarma hizmetleri ve
havacilik bilgi hizmetleri (AIS) dahil tiim hava seyriisefer hizmetlerini sagladigini
belirtmektedir.

SMN TARAFINDAN SAGLANAN HiZMETLER
Uluslararas/ hizmetler

o Arjantin'in ICAO tarafindan belirlenmis bir volkanik kil danisma merkezi (VAAC) (yani
VAAC Buenos Aires) olarak roliiyle ilgili Grlnler.

Ek 3 hizmetleri

Havaalani rutin ve 6zel meteorolojik raporlari (METAR/SPECI) 52 havaalani igin;
o Yerel rutin ve 6zel meteorolojik raporlar (MET REPORT/SPECIAL) 14 havaalani igin;

o 16's1 uluslararasi ve 23'U ulusal olarak dagitilan 39 havaalani icin havaalani
tahminleri (TAF'lar);

o Duslik seviyeli rlizgar tahminleri;
o Arjantin'deki bes ucus bilgi bdlgesi (FIR) icin SIGMET ler;
o Ezeiza, Aeroparque ve Cérdoba havalimanlarinda trend tahminleri;

o Havaalani klimatolojik verileri 45 havaalani igin.
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GAMET veya AIRMET icin ICAO Guiney Amerika bolgesel gereklilikleri veya anlagmalari
bulunmamakla birlikte, SMN giinde dért kez Arjantin'in 5 FIR'I igin ulusal bir alan tahmini
olan PRONAREAS yayinlar.

Hava trafik hizmetleri ign hizmetler

o ANA S.E.'nin seyir (en-route) operasyonlari igin durumsal farkindalik saglayan gesitli Griinler
ve veri hizmetleri bulunmaktadir. Bu hizmetler hem taktik hem de planlama amagh kullanilir
ve sirketin glivenli ve verimli hava trafik hizmetleri (ATS) sunmasini destekler. Bu kapsamda,
ulusal hava sahasina iliskin gdzlemsel ve tahmin verileri saglanmakta; ayrica, her alti saatte
bir glinliik brifingler hem hava trafik akis yénetimi (ATFM) merkezlerine hem de Bolge
Kontrol Merkezlerine (ACC) iletilmektedir.

° Meteorolojik hizmetler, terminal kontrol ve yaklasma operasyonlarinda kullaniimak lizere
havaalanlarindaki hava trafik hizmetlerine (ATS) de saglanmaktadir.

Genel havacik ve helikopter operasyonlarsigin hizmetler
Arjantin ve komsu Ulkeler tzerindeki gdzlemsel ve tahmini veriler internette barindirilan bir

havacilik portalinda saglanmaktadir. Bu portala tim genel havacilik gruplar ve is jeti operatorleri
Ucretsiz olarak erisebilmektedir. Bu site ayrica sunlari da icermektedir:

Gozlemler ve raporlar (AEROMET ve METAR/SPECI);

TAF'lar;

o Sinoptik grafikler, her (ic saatte bir yayinlanir;

o Gridded riizgar ve sicaklik profili grafikleri ve metin tahminleri;

o Arjantin'in 5 FIR'I icin glinde dort kez yayinlanan alan tahminleri (PRONAREAS);

o SIGMET (hem grafik hem de metin biciminde).

SMN ayrica dokuz havaalaninda bulunan havaalani meteoroloji ofislerinde hava brifingleri
saglar. Bu brifingler ve Urlinler, genel havacilik ile agik deniz helikopter operasyonlarinin,
Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu’nun Ek 3‘line uygun olarak ulusal hava sahasinda
glivenli bir sekilde yonetilmesini saglamaya yardimci olur. Hizmetler, polis, arama-kurtarma
ve hava ambulansi gibi helikopter acil servis operatorlerini desteklemek amaciyla da
sunulmaktadir.

Havacik tesisleri

Yukarida belirtilen hizmetlerle iligkili maliyetleri anlayabilmek amaciyla, SMN havacilik
kullanicilarina 6zel olarak hizmet veren tesisler ve hizmetlerin envanterini olusturmustur. Bu
envanter, havaciliga sunulan operasyonel meteorolojik hizmetin desteklenmesi ve
gelistirilmesi icin gerekli maliyetler ve yatinmlari detaylandirmaktadir. Envanterde yer alan
tesisler ve hizmetler sunlardir:

° Volkanik kiil danisma merkezi (VAAC);

o Meteoroloji gézlem ofisleri;

o Havaalani meteoroloji ofisleri;

o Havacilik meteoroloji istasyonlari;

o Havacilik meteorolojik bilgileri icin hesaplama ve veri isleme tesisleri;

o Havacilik amacl kullanilan meteorolojik gdzlem ekipmanlari;
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o Havacilik meteorolojisi igin arastirma ve gelistirme (6rnegin, VAAC dagilim
modellemesi);
o Havacilik meteoroloji personeli igin egitim;
o Havacilik meteorolojisi teknik destedi ve idaresi (6rnedin, misteri irtibati);
° Havacilik meteorolojik kalite ydnetim sistemi;
o OPMET veri tabanindan elde edilen havacilik klimatolojik bilgileri;

o SMN web sitesinin havacilik hizmetleri bélimiinde 6zellikle havacilik meteorolojisi
kullanicilar igin meteorolojik bilgi ve trinlerin gercek zamanh olarak gorsellestirilmesi.

Yukaridakilerin her biri icin, operasyonel personel maliyetleri, bakim personeli maliyetleri,
operasyonel maliyetler (sarf malzemeleri, vb.), bakim maliyetleri (yedek parcalar, vb.), milk

maliyetleri, genel giderler (yonetim idaresi, vb.) ve uygun oldugu durumlarda amortismani
iceren bir maliyet listesi derlenir.

TEMEL HIZMETLER
Meteorolojik maliyet dederlendirmesi

SMN tarafindan benimsenen analitik muhasebe sistemi, asadidaki iki faaliyet tiriind birbirinden
ayiran pratik bir modele dayanmaktadir:

(i) Havaciida uygun bir payin ayrilmasi gereken ve ilgili maliyetleri olan "Temel" faaliyetler;

(ii) "Minhasiran havacilik paydaslarina ve hava seyriisefer hizmetlerine adanmis faaliyetler",
ilgili dogrudan maliyetler tamamen havaciliga tahsis edilebilir.

Bu baglamda, SMN'nin hizmetleri, Grlinleri ve faaliyetleri ICAO Doc 9161'in direktifleri ve tavsiyeleri
dogrultusunda analiz edilmistir.

Surecin ilk adimi, yukarida belirtilen (i) veya (ii) olarak siniflandirilan maddelerin tespit
edilmesidir. (i) olarak siniflandirilan maddeler belirlenir ve havacilik meteorolojisi faaliyetleri
igin bir ylizde uygulanir. Arjantin’de temel hizmetlerin maliyeti, hizmet verilen tim sektorlere
dagitiimaktadir; bunlar arasinda kamu hizmetleri ve afet risk azaltma, hidrolojik ve eneriji,
agrometeoroloji, havacilik meteorolojisi, deniz meteorolojisi ve klimatoloji yer almaktadir.
Asadidaki faaliyetler temel tesisler veya hizmetler olarak tanimlanmistir:

(@ Idare (finans, insan kaynaklari, BT, tesis ydnetimi, vb.) dahil olmak {izere temel
yonetim;

(b) Temel egitim;
(© Temel arastirma ve gelistirme;
(d) Asadidakileri iceren gekirdek tesisler:
o Meteorolojik iletisimle ilgili sistemler de dahil olmak Uizere veri isleme

merkezi (6rnedin, mesaj anahtarlama sistemi, diger Devletlerle
meteorolojik bilgi aligverisi ve meteorolojik bilgilerin arsivienmesi).
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Bolgesel bir telekomiinikasyon merkezinin igletilmesi.

Hem sinoptik hem de klimatolojik gdzlem raporlarinin arsivienmesi icin veri
tabanlari ve ilgili sistemler.

EANA S.E.'nin sorumlulugunda olan ATS Mesaj Isleme Sistemi (AMHS) haric olmak
Uzere, uydu baglantilari ve sabit hatlar dahil olmak tzere telekomiinikasyon.

Afet riskinin azaltiimasi ve kamu hizmetleri icin sinoptik yilizey ve Ust hava
haritalari, uyarilar ve ikazlar yayinlayan merkezi tahmin ofisi.

Sayisal hava tahmini (NWP), SMN NWP modelini galistiran ytiksek performansli bir
bilgisayar tesisinde, Weather Research and Forecasting modelinin (WRF-ARW)
gelismis yeteneklerine dayanarak yapilmaktadir. Not: Birkag Grlin, genel halk igin
tahminler olusturmak ve SMN'nin afet risk azaltma gdrevlerinin bir pargasi olarak
erken uyari sistemi olusturmak igin temel girdi olan meteorolojik degiskenler
kullanilarak Uretilmektedir. Ayrica gérintiler, haritalar, meteogramlar ve dikey
profiller de olusturulmaktadir. SMN, sorumluluk alaninda kullanilan ve havacilik
meteoroloji hizmeti saglamak icin girdi olarak kullanilan yliksek ¢oztnUrlikli (4
km) bir topluluk (ensemble) sistemi isletmektedir.

NWP tahminlerinin yadis, ylzey rizgari ve yizey sicakhigini iceren gézlemlerle
karsilastinldidi objektif bir dogrulama sistemi kullanilarak tahmin dogrulamasi.

125 farkli noktada yiizey sinoptik gézlem adi.
7 farkh noktada Ust hava gézlem istasyonlari.

Hava durumu radar agi 11 sahadan ve SMN'nin bakimindan sorumlu oldudu ilave (ic
sahadan olusmaktadir.

GOES ve Geonetcast uydulari icin uydu veri alim sistemi.

WMO Entegre Kiiresel Gézlem Sistemi (WIGOS) Veri Kalitesi izleme Sistemi'nin
(WDQMS) bolgesel bir bileseni olarak hizmet vermek de dahil olmak Uzere
go6zlemsel verilerin kalite kontroli.

Ozellikle sicaklik, nem, giines radyasyonu, basing ve riizgar sensdrleri olmak iizere
meteorolojik sensorlerin kalibrasyonu ve bakimi igin Bolgesel Alet Merkezi (Buenos
Aires).

Bolgesel ve kiiresel havacilik meteoroloji gruplarina katilim igin personel zamani
ve kaynaklar da dahil olmak (izere uluslararasi taahhiitler.

SMN Meteoroloji Bilgi Merkezi, cesitli sektorlerdeki kullanicilar ve paydaglarla bilgi
olusturur ve paylasir. Havacilik meteoroloji hizmetleri icin bu, kazalar ve olaylari
inceleyen Ulusal Givenlik Kurulunu igerir.

Hava tahminleri ve gbézlemsel veriler de dahil olmak lzere bir dizi
meteorolojik veri iceren web tabanlh portal.

KALITE YONETIMI

Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu'nun Ek 3’tinde gereklendigi lizere, havacilik
meteoroloji hizmet saglayicisi olarak SMN tarafindan bir kalite yonetim sistemi (QMS)
benimsenmis ve uygulanmistir. SMN tarafindan kurulan QMS, Ek 3 standartlarn ve tavsiye
edilen uygulamalar takip etmekte olup, Uluslararasi Standardizasyon Orgiitii (ISO) 9000 serisi
kalite glivence standartlarina dayanmakta ve yetkili bir kurulus tarafindan
sertifikalandirilmistir. SMN’nin QMS'si asadidaki havacilik meteorolojisi alanlarini
kapsamaktadir:
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o Gozlemler ve havacilik meteorolojik mesajlari;
° Havacilik meteorolojik tahminleri ve hava durumu gézlemi;

o Havacilik meteoroloji istasyonlari, havaalani meteoroloji ofisleri ve meteoroloji gézlem
ofislerinin denetimleri;

o Ulusal operasyon icin ve diger Bélgesel Birlik III ve WMO Uyelerinin talebi
Uzerine meteorolojik sensorlerin kalibrasyonu ve bakimi icin Bolgesel Alet
Merkezi (Buenos Aires);

° VAAC Buenos Aires.

KYS, operasyonel personel yetkinliklerinin diizenli olarak degerlendirilmesini saglar ve
hizmetleri veya bilgi eksikliklerini iyilestirmek icin hangi egitim faaliyetlerinin gerekli
oldugunu gosteren bir bosluk analizi icerir.

MALIYET HESAPLAMA

Hava seyriisefer hizmet sadlayicisi EANA S.E. en-route ve havaalani inis Ucretlerinin
toplanmasindan ve yeniden dagitimindan sorumludur. SMN ile EANA S.E., havacilik meteoroloji
hizmetlerini (ve ilgili temel hizmetler ile tesisleri) finanse etmek icin uygun olan seyir (en-
route) Ucretlerinin ylzdesi Gizerinde uzlasmak amaciyla birlikte calismaktadir. Bu
goriismelerde, yil icinde gerceklesen ugus sayisi da dikkate alinmaktadir. Gegcmiste SMN,
sadece seyir Ucretleri lizerinden tahsil edilen ucus koruma ucretlerinin %16’sin1 almaktayd;
inis destek Ucretleri ise havacilik meteoroloji hizmetlerinin maliyetinin geri kazanimi icin dahil
edilmemisti. Ancak son zamanlarda havacilik paydaslari bu oranin ¢ok yiiksek oldugunu
diuslinmis ve gbzden gecirilerek yeni bir ylizde belirlenmesi calismalar yiritilmektedir.
Muzakereleri desteklemek amaciyla SMN, hizmet seviyesi s6zlesmesinin bir parcasi olacak
ayrintili bir hizmet tanimi hazirlamaktadir. Bu belge, her iki kurumun sunulmasi gereken
hizmetler konusunda daha kolay anlasmasini sadlayacak ve gerektiginde Arjantin’e 6zgii ek
hizmetlerin s6zlesmeye dahil edilmesini mimkin kilacaktir. Ayrica, bu dokiiman performans
gostergelerinin sunumunu da resmilestirecektir.

PERFORMANS OLGCUMU

Su anda, havacilik meteorolojisi faaliyetlerinin performansini 6lgmek igin kullanilan temel
performans gostergeleri (KPI'lar) sunlardir:

o METAR ve TAF'larin zamaninda yayinlanmasi;

o METAR, TAF ve volkanik kiil tavsiyeleri icin Uluslararasi Sivil Havacilik Sézlesmesi (Ek
3) kodlama formatlarina uygunluk;

o Tahminlerin operasyonel olarak arzu edilen dogruluguna dayali bir sema kullanarak
TSK'larin tahmin dogrulamasi (Ek 3, Ek B'ye bakiniz);

o ICAO Meteoroloji Paneli (METP) Meteorolojik Operasyonlar Calisma Grubu (WG-MOG)
tarafindan belirlendigi sekilde VAA'nin yayinlanmasinin zamanlamasi.
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YONETISIM

Ozetle, ilgili taraflarla (Sivil Havacilik Otoritesi, hava seyriisefer hizmet saglayicisi (EANA S.E.) ve
diger havacilik kullanicilar) aylik toplantilar diizenlenmektedir. Ayrica, her (i¢ ayda bir SMN
tarafindan havacilik sektériine sunulan hizmetler ve Grinlerle ilgili kapsamli bir rapor EANA S.E. ile

paylasiimakta ve bu raporda performans, belirlenen temel performans gostergelerine (KPI'lara)
gore degerlendiriimektedir.

SMN, aylik olarak toplanan Ulusal Bakanliklararasi Hava Tasimacihidini Kolaylastirma
Komisyonu’nun bir parcasidir ve bu toplantilara katiim saglamaktadir. Toplantilarin temel
islevi, sektorler arasi iletisimi kolaylastirmak olup, havacilik toplulugu paydaslarina, havacilikla
ilgili kurumlarin faaliyetlerine dair konulari gériisme firsati sunmaktadir.
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GIRIS

1 Adustos 2012 tarihinde yiirirlige giren Kiilba Cumhuriyeti'ne ait 296 sayili Kanun Hilkmiinde
Kararname uyarinca, Ulastirma Bakanlii Havacilik Otoritesine ait yetkileri elinde
bulundurmakta ve kullanmaktadir. Havacilik Otoritesi, hem ulusal hem de uluslararasi
dizenlemeler kapsaminda kamu ve 6zel tglincl taraflar Gzerinde denetim yetkisini haizdir.
Merkezi Yonetimin devlet kurumlarindan biri olarak Havacilik Otoritesi, hava tasimaciligi, sivil
hava seyriseferi ve bunlarla ilgili tim hizmetler konusunda Devletin ve Hikiimetin politikasini
yonlendirmekten, uygulamaktan ve denetlemekten sorumludur.

Ulastirma Bakanligi, 296 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname’de belirtilen yasal hiikiimleri, 12 Eylil
2012 tarihli 646/2012 sayili Karar ile yerine getirmektedir. Bu karar ile, Ulastirma Bakanligina baglh
olmakla birlikte, tiim hukuki konularda kendi sorumluluklarina sahip, bagimsiz bir tiizel kisilik olan
Kiiba Sivil Havacilik Enstitlisii (Instituto de Aeronautica Civil de Cuba - IACC) kurulmustur.

IACC, Kiiba'daki havacilik otoritesinin iglevlerini yerine getirmekten sorumlu olan
kurulustur.

IACC biinyesinde, gorevlerini Hava Seyrisefer Midiurliga aracihdiyla yiriiten Meteoroloji
Otoritesi yer almaktadir. Meteoroloji Otoritesi, hava seyruseferi kullanicilarinin ihtiyaglarini
karsilamak amaciyla saglanmasi gereken hizmetleri, Kiiba Havacilik Meteorolojisi Mevzuati
(RAC 3) ile ilgili bolgesel hava seyriisefer anlasmalari cergevesinde belirlemektedir. Bu
belgeler, Kiiba Cumhuriyeti’'ne tahsis edilen ucus bilgi bélgesi (FIR) olan Havana FIR'i
kapsaminda, ulusal ve uluslararasi hava seyriseferi icin saglanmasi gereken meteorolojik
hizmetleri ortaya koymaktadir.

IACC, Kiba Havacilik Kurumu'nun (CACSA) bir parcasi olan Kiiba Hava Seyriisefer

Sirketi'ni (ECNA S.A.) kendi adina ulusal ve uluslararasi hava seyriiseferi icin meteorolojik
hizmet saglamak Uzere hava seyrisefer hizmet saglayicisi olarak tayin etmistir.

SiviL HAVACILIK iCIN METEOROLOJi HIZMETLERI

Havaciliga yonelik meteorolojik hizmetler, IACC tarafindan gelistirilen ve uygulamaya konulan
Havacilik Meteorolojisi icin Kiiba Havacilik El Kitabi (MAC) uyarinca saglanmaktadir. MAC,
Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi Ek 3'lin standartlarina ve tavsiye edilen uygulamalarina
ve meteorolojik hizmetler icin ulusal gerekliliklere uymakta, boylece Havana FIR'l icindeki
ucuslarin givenligini, dizenliligini ve verimliligini saglamaktadir.

Meteoroloji hizmetleri asagidaki faaliyetleri kapsar:

o Havacilik meteorolojik gézlemleri;

o Rutin ve 6zel havaalani meteorolojik raporlarinin yayinlanmasi;

o En-route ve alan tahminlerinin yayilmasi;

o SIGMET bilgilerinin ve havaalani uyarilarinin saglanmasi;

o Onemli hava durumu (SIGWX) grafiklerinin temini;

o Ugus dncesi hazirliklar sirasinda murettebat igin brifingler;
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o Hava trafik kontrol ve hava trafik akig yonetim birimine meteorolojik bilgi
saglanmasi;

o Volkanik kil tavsiyeleri, tropikal siklon tavsiyeleri ve uzay hava durumu
tavsiyelerinin yayinlanmasi;

o Radyoaktif maddelerin atmosfere salinimina iliskin bilgi saglanmasi;
o Havaalanlari ve hava yollari igin klimatolojik bilgi saglanmasi.

ECNA S.A., havacilik meteoroloji hizmet saglayicisinin ihtiyaclarinin dikkate alindigi, hava
seyrlsefer hizmetlerine adanmis arastirma ve gelistirme hizmetleri saglamaktan sorumlu bir
midurlige sahiptir.

Kiiba'da sivil havacilia yonelik meteorolojik hizmetler asadidaki kuruluslar tarafindan saglanmaktadir:

o iki uluslararasi ve bes ulusal havalimaninin kontrol kulelerinde hava trafik kontrolii ile
birlesik bir hizmet olarak calisan yedi havacilik meteoroloji istasyonu.

o Sekiz uluslararasi havalimaninda, havacilik bilgi hizmetleri (AIS) ve Hava Trafik
Hizmetleri Raporlama Ofisleri (ARQ'lar) ile birlesik bir hizmet olarak calisan
havaalani meteoroloji ofisleri.

o Tahmin ve uyarilar Ureten kendi havaalani meteoroloji ofisine sahip olan Havana
haric tlim ulusal ve uluslararasi havaalanlari icin meteorolojik tahminler ve uyarilar
hazirlayan ve ayni zamanda Havana FIR'Inin meteorolojik gézlem ofisi islevini yerine
getiren bir meteorolojik gozlem mudirliga. Kiiba'daki tim tahminciler havacilik
meteorolojik tahminleri icin en son teknikleri kullanmaktadir.

Kiba'da, havacilik meteoroloji hizmeti sadlayicisi, Ulusal Meteoroloji Servisi'nin yapisi
icinde yer almamaktadir; s6z konusu ulusal hizmet, Kiiba Meteoroloji Enstitisi’dir
(Instituto de Meteorologia de Cuba). Havacilik meteoroloji hizmet saglayicisi ile
Meteoroloji Enstitiisti, Kiiba’daki meteorolojik hizmetlerin sunumu ile ilgili konularda is
birligi yapmakta, ancak idari acidan iki ayri kurulus olarak faaliyet gostermektedir. Her iki
kurumun da meteorolojik bilgi ve tahminlerle birbirlerinin hizmetlerini tamamlamasini
saglamak amaciyla aralarinda bir is birligi anlasmasi bulunmaktadir.

Havacilik meteorolojik bilgilerini elde etmek icin asagidaki tesisler kullanilir:

o Havaalani otomatik meteoroloji istasyonlari;

o Bir meteorolojik uydu alici istasyonu;

o Meteoroloji Enstitlisi'niin meteorolojik radar agr;

o Havacilik meteoroloji iletisimi icin dzel ekipman ve baglantilar;

o Bilgisayar altyapisi.

Havacilik meteoroloji hizmeti saglayicisi tarafindan hazirlanan meteorolojik bilgiler ve

tahminler, http://aismet.avianet.cu/ internet sitesinde ve havacilik intraneti Gizerinden
erisime sunulmaktadir.

2004 yilindan bu yana, havacilik meteoroloji hizmet sadlayicisinin kalite yonetim sistemi ulusal bir
kurulus olan Oficina Nacional de Normalizacién (Ulusal Standardizasyon Ofisi) tarafindan ve
uluslararasi olarak Burd Veritas ve Lloyd “s Register tarafindan onaylanmistir..


http://aismet.avianet.cu/
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Kiiba'nin havacilik meteoroloji hizmetinin saglanmasini Ustlenen personel uygun niteliklere
sahiptir ve Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi Ek 3 ve WMO Teknik Diizenlemeleri
(WMO- No. 49), Cilt T'de belirtilen yeterlilik gerekliliklerini karsilamaktadir.

MALIYET KURTARMA POLITIKASI

Devlet (IACC araciliiyla), Kiiba'nin sorumlulugundaki belirlenen hava sahasinda hava
seyriseferinin givenligini saglamak amaciyla yukarida belirtilen meteorolojik hizmetlerin ECNA
S.A. tarafindan sunulmasini talep etmektedir. Bu hizmetlerin maliyetleri, ICAO'nun Doc 9082
ve Doc 9161 gibi rehber dokiimanlarina uygun olarak, hem hava yolu gtizergahi
kullanicilarindan hem de havaalani kullanicilarindan tahsil edilmektedir. Havayollarindan alinan
Ucretlerin meteorolojik hizmetlere ait kismi, havacilik meteoroloji hizmetinin toplam maliyetini
karsilamaktadir.

Su anda Kiiba Cumhuriyeti'nde havacilik meteoroloji hizmetleri iki sekilde karsilanmaktadir:

(@ Hava yolu seyrisefer hizmetleri icin meteorolojik bilgi saglanmasinda, ECNA S.A.,
Ulastirma Bakanlidi tarafindan onaylanan hava seyriisefer hizmetleri kamu tarifelerine
gore Ucretlendirme yapmaktadir. Bu Ucretlendirme, hava yolu seyriisefer hizmetleri igin
havacilik meteoroloji hizmeti sunan meteorolojik gézlem ana ofisinin toplam yillik maliyet
tahminine dayanarak hesaplanmaktadir. Bu maliyet tahmini, sunulan hizmetin genel
maliyeti, hava tasimaciligi operasyonlarinin hacmi ve ugak operasyonlarinin hacmine
bagl olan havacilik meteorolojisi operasyon maliyetlerine gore belirlenmektedir.

(b) Havalimani meteorolojik bilgilerinin saglanmasi icin maliyet, inis ve kalkislara uygulanan
hava seyrlisefer hizmetleri tcretinin bir pargasi olarak kabul edilir. Bu hizmetler, hava
ekiplerine ve hava trafik kontrol birimlerine meteorolojik bilgi saglanmasini igerir.
Maliyet, ucak tiiriine gore dedisiklik gostermektedir. Maksimum kalkis adirhdina dayali
belirli bir katsayi ile belirlenir ve bu katsayl ECNA S.A. tarafindan yillik olarak olusturulur
ve Ulastirma Bakanlidi tarafindan onaylanir. Kiiba Cumhuriyeti’'nin Havacilik Bilgi Yayini
(AIP Cuba) uygulanacak ucretleri yayimlar.

ECNA S.A. igin havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasi, kar amaci giitmeyen bir
faaliyettir. Bu hizmetlerin maliyetleri, elde edilen gelirin; bilgi Gretimi, islenmesi ve iletimi
maliyetlerini, gdzlem aginin bakimini ve sivil havacilia yonelik meteorolojik hizmetlerin
gelistirilmesini karsilamak tzere kullaniimasi prensibiyle geri kazanilmaktadir.

Meteorolojik maliyetler, ECNA S.A.’nin her bir havacilik seyriisefer birimi ve ECNA S.A. genelinde
yapilan maliyet tahminlerine gore belirlenmektedir. Bu maliyet tahminleri, yetkili kurumlarca
(Ekonomi Bakanlidi veya Maliye Bakanhdi) diizenlendigi sekilde periyodik olarak bir dokiimanda
derlenmekte ve degerlendirilmek lizere IACC'ye, onay icin ise Kiiba Havacilik Kurumu'na
(Corporation of Cuban Aviation - CACSA) sunulmaktadir. Bu siireg, havacilik kullanicilarinin
yonetiminde seffafligi saglamanin yani sira, meteorolojik hizmet maliyetlerinin cift hesaplanmasinin
Ontine gegilmesini garanti eder. Ayrica, havalimani hizmetleri ile hava yolu seyriisefer hizmetleri
arasindaki maliyet dagiiminin degerlendirilmesi icin temel olusturur.

DOLAYLI MALIYET GERI KAZANIM MEKANIiZMALARI
Operasyonel personel ign ¢klu gdrev

Kiiba Cumhuriyeti'nin ulusal ve uluslararasi havalimanlarinda yalnizca sinirh sayida operasyon
gergeklestirilmektedir. Havalimanlarinin miimkiin oldugunca verimli bir sekilde isletilebilmesi igin
ECNA S.A. icin calisan operasyonel personelin bir dizi roli bulunmaktadir. Bu, operasyonun
maliyet etkin olmasini ve bdylece geri kazanilmasi gereken maliyetlerin azaltilmasini saglar.
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Hava trafik kontrol hizmetlerinin verildigi ulusal havalimanlarinda, hava trafik kontrol&rleri
(ATCO'lar) sadece ATC lisansina sahip olmakla kalmayip, ayni zamanda WMO Teknik
Yonetmelikleri uyarinca Havacilik Meteorolojik Gozlemcisi (AMO) olarak da egitim
almaktadirlar. Burada, ATCO ve AMO gorevleri ayni kisi tarafindan yuritiilmekte olup, bu kisi
meteorolojik gdzlemleri yapmak ve raporlarin yayimlanmasini saglamakla sorumludur.
Meteorolojik gbozlem gorevini Ustlenen personelin, Kilba mevzuati geredi her iki yilda bir
yeterlilik degerlendirmesine tabi tutulmasi zorunludur.

Benzer sekilde, uluslararasi havalimanlarinda Hava Trafik Kontrol Hizmetleri Raporlama
Servisi, havacilik bilgi hizmetleri ve havacilik meteoroloji hizmetleri ayni kisi tarafindan
saglanmaktadir. Ancak, Havana'daki José Marti Uluslararasi Havalimani'nda her gérev igin
ayri personel gorevlendirilmistir. Tim personelin, WMO’nun temel egitim paketlerinde
belirtilen sekilde Havacilik Meteoroloji Tahmincisi veya Havacilik Meteoroloji Gozlemcisi
olarak nitelikli olmalari gerekmektedir ve meteorolojik yetkinlikleri her iki yilda bir
degerlendirilir. Ayrica, bu personel, havacilik bilgi hizmetleri ve hava trafik hizmetleri gibi
dider havacilik hizmetleri alanlarinda egitim aldiktan sonra ilgili niteliklere sahip olmaktadir.

Teknolojik yenilik

Havacilik meteoroloji hizmet saglayicisi, bilgisayar uygulamalari ve meteorolojik bilgilerin elde
edilmesi, islenmesi ve gorsellestiriimesi igin Uglinci taraf yaziim lisanslarinin maliyet yikina
azaltmak amaciyla bir dizi teknik yenilik gelistirmistir.

ECNA S.A., acik kaynakli yazihm kullanarak kendi gelistirdigi bilgisayar uygulamalarini
kullandigindan, fikri milkiyet haklarina sahiptir ve sistem saglayicilarindan yazilim igin veya
glincellemeler ve lisanslar icin 6deme yapmasi gerekmez. Bu maliyet tasarruflari,
operasyonel ve teknik personelin egitilmesi ve gerektijinde daha modern meteorolojik
sensor ve ekipmanlarin satin alinmasi igin ek fonlarin kullanilabilecedi anlamina gelmektedir.

Teknolojik yenilikler sayesinde ECNA S.A. asadidakileri basarabilmistir:

o Aeromet, havaalanlarindaki meteorolojik bilgilerin elde edilmesi, islenmesi ve
gorsellestirilmesi icin otomatik bir sistemdir ve tiim havaalani meteoroloji
ofislerinde ve Hava Trafik Kontrol Hizmeti birimlerinde uygulanmaktadir.

e  Havana'daki José Marti Uluslararasi Havalimani'nda Otomatik Terminal Bilgi Servisi (ATIS)
kullaniimaktadir. Sistemin Dijital Otomatik Terminal Bilgi Hizmetlerini (D-ATIS) calistirabilmesi
icin gelistirme calismalan yiratilmektedir.

o Meteorolojik bilgiler ICAO Meteorolojik Bilgi Dedisim Modeli (IWXXM) formatinda islenir
ve iletilir. Bu, meteorolojik bilgilerin Bolgesel OPMET Merkezlerine iletiimesini sadlamak
icin Geleneksel Alfanimerik Kodu IWXXM'ye gevirecek yazilimin gelistiriimesini igerir.

o ECNA S.A. uzmanlari tarafindan gelistirilen RADCON M Otomatik Hava Trafik
Kontrol Sistemi’nin tanitimi. Bu sistem, Meteoroloji Enstitlisii'ne ait meteoroloji
radarlarindan bilgi alip isleyebilmekte ve bu bilgileri hava trafik kontrolérlerine
(ATCCO'lara) kullanici dostu bir bicimde sunabilmektedir. Bdylece, tehlikeli hava
kosullari s6z konusu oldugunda rotalardan sapma olasiliklarini vurgulayarak
ATCO’larin durumesal farkindaligini artirmaktadir.

SONUGLAR

Kiba'da havacilik meteoroloji hizmetleri, hava seyriisefer hizmet sadlayicisi tarafindan
sunulmaktadir. Mevcut durumda, havacilik meteoroloji hizmetlerinin maliyetine iliskin
dodrudan bir tahmin yapmak mimkiin dedildir. Hizmetlerin maliyetleri, meteoroloji hizmetinin
birlesik toplam hizmetin bir pargasi oldugu havacilik seyriisefer birimleri tarafindan
hesaplanmaktadir. Yakin gelecekte, maliyetlerin havacilik uzmanlik alanlarina gére
belirlenebilmesi ve bu sekilde her bir hizmetin katki payinin tahmin edilebilmesi igin ¢calismalar
yurutdlecektir.
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EK X. FRANSA'DA HAVACILIK METEOROLOJI HIZMETLERI MALIYET
GERI KAZANIMI

Fransa'da Direction des Services de la Navigation Aérienne (DSNA), Tek Avrupa Hava
Sahasinin olusturulmasina iliskin gergeveyi belirleyen 549/2004 sayili Avrupa Parlamentosu ve
Avrupa Birligi Konseyi Tuzigiantn (EC) 4. Maddesinde (10 Mart 2004) belirtildigi tzere hava
seyrisefer hizmeti saglayicisidir.

Fransa Hikimeti'nin 20 Aralik 2011 tarihli kararnamesi ile Avrupa Parlamentosu ve Avrupa Birligi
Konseyi'nin 10 Mart 2004 tarihli ve 550/2004 sayili (EC) Numarall TlzUgd'niin 9. Maddesi
kapsaminda, Tek Avrupa Hava Sahasi gergevesinde hava seyriisefer hizmetlerinin saglanmasina
iliskin diizenlemeler dogrultusunda, Fransa'nin Ulusal Meteoroloji Servisi olan kamu kurumu
Météo-France, hava seyriiseferine yonelik meteorolojik hizmetlerin miinhasir saglayicisi olarak
belirlenmistir. Météo-France, Fransa idaresinin hava seyriisefer hizmeti verdigi hava sahasinda ve
Fransa topraklarinda yer alan tiim havalimanlarinda (askeri havalimanlari harig) meteorolojik
hizmetleri sunmaktadir.

Dider Avrupa (lkelerinde oldugu gibi Fransa da hava seyriisefer hizmetlerinin (6zellikle hava
trafik kontrolli, havacilik bilgileri ve meteorolojik bilgiler) saglanmasina iliskin cesitli maliyetleri,
temel hizmet ve tesislerin maliyetlerini de dahil ederek havacilik kullanicilarindan tahsil
etmektedir.

Bir gosterge olarak, 2020 yilinda Fransa tarafindan denizasiri hava sahasindan alinan en-route
licretlerinin %5,4'UG Météo-France'a tahsis edilmis olup, bu oran yillik biitcesinin %22,2'sini temsil
etmektedir.

Diger hava seyriisefer hizmetlerinde oldudu gibi, hava tasiyicilarina uygulanan dcretler, temel
tesis ve hizmetlerin maliyetlerine katki da dahil olmak lzere, meteoroloji hizmetinin tim

maliyetini karsilamaktadir. Tek Avrupa Hava Sahasi yonetmeliklerine uygun olarak, Météo-
France her yil bu cercevede sadlanan hizmetlerin maliyetlerini detaylandirir.

HAVACILIK METEOROLOJI HiZMETLERI CERCEVESI

Uluslararasi Sivil Havacilik Sozlesmesi Ek 3'Gin uygulanmasiyla, Fransa'nin sorumlulugu altindaki
hava sahasinda Météo-France tarafindan saglanan meteorolojik hizmetler sunlari icerir:

o Uluslararasi ve i¢ hat uguslari igin rota ici hava durumu tahminleri ve uyari hizmetleri;
o Genel havaciliga yonelik alcak seviye 6nemli hava durumu haritalarinin saglanmasi;

o Havaalani hava durumu hizmetleri;

o Daditim sistemi tesislerinin saglanmasi;

o Havaciliga yonelik arastirma ve gelistirme hizmetlerinin saglanmasi;

o ICAO ile mutabik kalindidi lizere bir volkanik kil danisma merkezi ve bir tropikal
siklon danisma merkezi saglanmasi.

Ayrica, Ek 3 gerekliliklerinin otesinde bazi ek veri ve hizmetler Hiikiimet tarafindan hava
seyriisefer glivenligi icin gerekli olarak tanimlanmistir. Hava seyriisefer giivenligi icin gerekli
veri ve (rlnlerin tam listesi, Météo-France'a verilen Tek Avrupa Hava Sahas
dizenlemelerine uygunluk sertifikasinin ekinde yer almaktadir.

Direction Générale de I'Aviation Civile (DGAC), yurtdisinda saglananlar da dahil olmak tzere
meteorolojik hizmetleri agagdidakilere saglanan hizmetler olarak tanimlamaktadir:
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o Her yil yayinlanan Journal Officiel de la République Francaise'de listelenen tim
havaalanlari.

o Fransa'nin sorumlulugu altindaki ugus bilgi bolgelerine (FIR) hizmet veren tiim hava trafik
kontrol (ATC) ve havacilik bilgi birimleri.

Tek Avrupa Hava Sahasi diizenlemeleri, Devlet tarafindan hava seyriseferi ve iligkili havacilik
kullanicilarina yansitilan maliyetlerin tahmininde kullanilan yontemlerde tam seffaflik
saglanmasini zorunlu kilmaktadir. Bu seffafligi temin etmek amaciyla, Météo-France ile Fransa
Sivil Havacilik Genel Midurligi (DGAC) arasinda teknik ve mali konulara iliskin diizenli
toplantilar yoluyla ytritilen yakin is birligi ve bilgi aligverisi resmi hale getirilmistir. Ayrica,
Fransa Ulastirma Bakani bagkanhdinda faaliyet gosteren Yiiksek Meteoroloji Konseyi (Conseil
Supérieur de la Météorologie — CSM) blinyesinde periyodik resmi toplantilar da
dizenlenmektedir. CSM'nin havacilikla ilgili komiteleri, ticari havacilik, genel havacilik ve
sportif havacilik (planérler, motorlu hafif hava araclari, balonlar vb.) dahil olmak (izere tiim
kullanicilarin ihtiyaglarini inceler. Kullanicilar taleplerini dile getirme firsatina sahiptir ve Météo-
France bu taleplere yanit vermekle ylkimlidir. Olumsuz bir yanit verilmesi halinde ise, bu
durumun gerekgelendirilmesi zorunludur.

HAVACILIK UCRETLERINE TAHSIS EDILEN MALIYETLERIN KAPSAMI

Hava seyriiseferine yonelik meteorolojik hizmetlerin maliyetlerinin degerlemesi
asagidaki kapsama girmektedir:

e Météo-France'in bazi havacilik kullanicilarina tamamen ticari bir temelde sagladig
hizmetler maliyet esasindan harig tutulmustur.

o Météo-France'in genel havacilik, arastirma, devlet uguslar vb. amaclar igin sagladigi hizmetler
de havacilik kullanicilarindan alinan maliyetlerin temelinden harig tutulur.

HAVA SEYRUSEFER HIZMETLERININ MALIYETLERININ TAHMININE YONELIK
METODOLOJILER

Météo-France (i¢ ana misteri veya kullanici kategorisine hizmet vermektedir:

o Kamu hizmeti misyonunun bir pargasi olarak finanse edilen kamu hizmetleri
(agirlikl olarak savunma ve sivil giivenlik);

o Emniyet gereklilikleri gercevesinde hava seyriisefer sektorii, meteorolojik hizmetlere
iliskin olarak esasen hava seyrtisefer Ucretleri yoluyla finanse edilmektedir;

o Tamamen kendi gelirleriyle finanse edilen ticari sektor.

Hava seyrusefer Ucretleriyle finanse edilen Météo-France Urlin ve hizmetlerine erisim
yalnizca havacilik kullanicilarina ayrilmistir. Bunlarin kullanimi, yeniden yayinlari da dahil
olmak (izere, havacilik toplulugu icinde acik ve Ucretsizdir.

Hava seyriiseferine yonelik meteorolojik hizmetlerin maliyeti, 2010 yilindan bu yana harici bir gozetim
organi tarafindan denetlenen vyillik maliyet muhasebesi temelinde dederlendirilmektedir.

Météo-France’in maliyet muhasebesi, gercek maliyetlere (gelir tablosunda kaydedilen)
ve tam maliyetlere (dogrudan ve dolayli) dayali bir metodoloji kullanmaktadir. Kurum
tarafindan fiilen Ustlenilen ve mali kayitlarinda yer alan tiim maliyetler, Météo-France’in
cesitli faaliyetlerine veya gider kalemlerine karsilik gelen maliyet kategorilerine yeniden
siniflandirimaktadir. Islevsel bir modele dayanan bu yapi icerisinde, maliyet kategorileri
birbirleriyle olan karsilikli bagimhliklari dikkate alinarak farkli diizeylerde siralanmakta ve
gruplandiriimaktadir. Bu sekilde, Uist dlizey maliyet kategorileri, maliyetlerin en uygun
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kategorilere daditiimasini sadlayan tahsis anahtarlari araciidiyla alt diizey kategorilere
aktarilmaktadir. Bu siireg, Météo-France'in gelir tablosunda kayith tiim maliyetlerin tg Gretim
koluna (kamu hizmetleri, hava seyriseferi ve ticari faaliyetler) ayristiriimasina olanak
tanimaktadir.

Daha once belirtildigi izere, Météo-France tarafindan benimsenen maliyet muhasebesi sistemi,
asadidakileri birbirinden ayiran islevsel (fonksiyonel) bir modele dayanmaktadir:

Birincil maliyet kategorileri — meteorolojik tretimle ilgili faaliyetleri ve maliyetleri kapsar ve kendi
iginde Ug gruba ayrilir:

(@) Destek faaliyetleri: Meteoroloji alanindaki temel islevleri destekleyen gesitli teknik
faaliyetlerin maliyetlerini kapsar. Bu faaliyetler; yogun hesaplama, veri depolama,
operasyonel bilisim teknolojileri ve veri iletimini icerir (2020 yih itibariyla, Météo-France
maliyetlerinin %9'u).

(b) Belirli bir kullaniciya atfedilemeyen gesitli uygulamalara ydnelik genel meteorolojik
dretim faaliyetleri ("yukar akis lretimi" olarak bilinir): genel gézlemler, genel tahmin,
klimatoloji, arastirma, personelin baslangic egitimi (2020'de Météo-France
maliyetlerinin %46's).

(© Dogrudan ve miinhasiran tanimlanmis bir misteri sektoriine atfedilebilen misteriyle
ilgili Gretim faaliyetleri ("alt Gretim" olarak bilinir): hava seyriiseferi, kamu hizmetleri
veya ticari (2020'de Météo-France maliyetlerinin %26's).

Ikincil maliyet kategorileri:

(d) Saha lojistigi (teknik olmayan tesislerin satin alinmasi, kiralanmasi, isletilmesi ve bakimi),
idare ve yonetim (list yonetim, mali ydnetim ve insan kaynaklari, yasal faaliyetler), ig iletisim
ve siirekli egitim ile ilgili faaliyetler ve maliyetler (2020'de Météo-France maliyetlerinin
%19'u).

Bu nedenle, meteorolojik hizmetlerin maliyetleri sunlar igerir:

o Depolama ve yodun hesaplama igin stiper bilgisayarlarin kullanimi, iletim aglarinin
kalibrasyonu ve izlenmesi, havacilik meteorologlarinin ig istasyonlarinin desteklenmesiyle
iliskili BT personeli vb. icin yukarida (a)'da acgiklanan destek faaliyetleri maliyetlerinin bir
kismi.

o Yukarida (b) maddesinde tanimlanan Ust akis Gretim maliyetlerinin bir kismi, isletmeye
0zgl kriterlere dayanan tahsis anahtarlari kullanilarak dagitilir; bu dagilimlar, faaliyetlerin
niteligine baglidir (6rnegdin, gézlem ve genel tahmin igin kullaniciya yonelik {iriin
gelistirme galismalarinda hava seyrisefer hizmetine tahsis edilen is gtictiniin toplam is
glicine orani, arastirma ve gelistirme igin gesitli calisma gruplarinin faaliyet analizleri

gibi).

o Yukarida (c) maddesinde tanimlanan alt akis liretim faaliyetleriyle dogrudan ilgili, kesin
olarak belirlenmis dogrudan maliyetler (6rnegin, yalnizca havacilik igin kullanilan gézlem
sistemleri — lidarllar, transmisometreler, ceilometreler vb.—, havacilik meteoroloji
istasyonlari, havalimani meteoroloji ofisleri, meteorolojik gézlem ofisi vb.).

o Yukarida (d) maddesinde tanimlanan ikincil maliyetlerin bir kismi, gayrimenkul altyapisi ve
lojistik igin Uretim faaliyetlerine gore; denetim, finans yonetimi, insan kaynaklari ve siirekli
egitimle iligkili isletme personeli igin ise her lretim faaliyetinde gbrev yapan personele gore
dagitilmaktadir.

Météo-France’in maliyet muhasebesi, bu maliyetlerin kaynagdini kesin olarak izlemeyi mimkin
kilar; ciinki maliyet tlriine gore (personel, operasyonlar, amortisman), faaliyet merkezine
gore (bolgesel merkezler, tematik departmanlar vb.) ve kéken faaliyete gore (dogrudan
havacilik maliyeti, radar gdzlemlerinden kaynaklanan maliyet, arastirma vb.) ayristirmalar
bulunmaktadir.
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Bu farkli analiz eksenlerinin bir araya getirilmesi, Météo-France’in havacilik hizmetlerinin gesitli
bilesenlerinin maliyetini dogru sekilde belirlemesini sadlar. Yirirliikteki diizenlemeler,
meteoroloji hizmetlerinin maliyetinin rota ici kullanim ile havalimani kullanimi arasinda
ayrilmasini gerektirdiginden, maliyet tahsisi ICAO Doc 9161 rehberligine uygun olarak
yapilmaktadir.

SONUC

Météo-France'in maliyet muhasebesi, 2010 yilindan bu yana genel muhasebe ilkelerine ve
ozellikle nedensellik, bitlnlik, seffaflik ve tutarlilik ilkelerine uygunlugunu belgeleyen dig
denetimlere tabidir. Kullanilan tiim tahsis anahtarlarinin uygunlugu da degerlendirilmis ve
onaylanmistir.

Burada agiklanan, hava seyriiseferinden tahsil edilen meteorolojik hizmet maliyetlerinin
tahminine yonelik metodoloji, Météo-France tarafindan yillardir kullaniimaktadir. Kullanicilar
bugline kadar herhangi bir itirazda bulunmamistir. Elde edilen sonuglar, yilda iki kez resmi olarak
havacilik kullanicilarina sunulmaktadir:

o Bir 6nceki yilin uygulanan bitgesi icin yil basinda;

o Bir sonraki yilin gegici bitgesi icin yil sonunda.



EK XI. ALMANYA'DA HAVACILIK METEOROLOJI HIZMETLERI MALIYET
GERI KAZANIMI

GIRIS

Almanya'da havacilik hizmetlerinden sorumlu devlet dairesi Federal Ulastirma ve Dijital Altyapi
Bakanligi'na bagh Havacilik ve Uzay Madurliga'dir.

Ulusal Meteoroloji Servisi - Deutscher Wetterdienst (DWD) - Uluslararasi Sivil Havacilik
Sozlesmesi Ek 3 uyarinca resmi olarak belirlenmis meteoroloji otoritesidir. Yasal bir gérev
olarak DWD, Almanya'da sivil havacilik igin meteorolojik hizmetlerin saglanmasindan da
sorumludur.

SIVIL HAVACILIK ICIN METEOROLOJI HIZMETLERI

Havacilik icin DWD tarafindan saglanan meteorolojik hizmetler asagidaki gibidir:

Veri saglanmasi (METAR gibi);

Ulusal tahmin Grdinlerinin saglanmasi (TAF gibi);

o Uyarilarin (havaalani uyarilari gibi) ve diger bilgilerin (SIGMET gibi)
saglanmasi;

o Kullanicilara tavsiye verilmesi ve kullanicilarla istisare edilmesi;

o Diger hizmetler (editim ve 6gretim, uluslararasi kuruluslara katki gibi).

MALIYET TAHSISI VE GERI KAZANIMI

Havacilik icin meteorolojik hizmetlerin saglanmasinda gerekli triinler, ICAO’nun “Hava Seyrdsefer
Hizmetleri Ekonomisi El Kitabs (Doc 9161) “kapsaminda asadidaki konularla tanimlanmistir:

o Aletli ugus kurallari (IFR) ve gorerek ucus kurallari (VFR);
o Rotada (en-route) ve havaalaninda.
Bu hizmetlerin saglanmasi, iki gruba ayrilabilecek temel gorevleri gerektirir:

(@ Yalnizca havacilik meteorolojik hizmetleri icin gerekli olanlar (TAF ve riizgar kesmeleri
(wind shear) izlenmesi vb. gibi).

(b) Diger meteorolojik hizmetler ve gézlem adi, telekomiinikasyon agi, yonetim ve ek BT
hizmetleri gibi katma dederli hizmetler igin de ortak olanlar. Bu maliyetler, genel
operasyonlarda ortaya c¢ikan ancak havacilik maliyet muhasebesine yansitiimayan temel
maliyetlerdir.
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HAVACILIK METEOROLOJi HIZMETLERININ MALIYETLERININ TAHSiSi

DWD’de uygulanan analitik muhasebe sistemi, maliyetlerin havacilik, denizcilik veya genel hava
durumu gibi hizmet ya da uygulama alanlarina gore tahsis edilmesini saglar. Cok seviyeli bir yapi
olarak diizenlenen bu muhasebe sisteminde, tim hizmetler ve Griinler maliyet birimleri olarak
tanimlanmustir:

o Dis maliyet birimleri ya havacilik icin meteorolojik hizmetlerle ya da DWD'nin fiyat
listesine gore Ucretle finanse edilmeyen Uriinleri alan diger havacilik digi kullanicilarla
ilgilidir;

o Temel hizmetleri temsil eden i¢ maliyet birimleri (bazilari yalnizca, orantili olarak
veya havacilik meteoroloji hizmetlerine uygulanmayan).

Tim DWD maliyetleri, harici maliyet birimlerine tahsis edilmesine vurgu yapilarak, dahili veya
harici maliyet birimlerine tahsis edilir.

Her i¢ maliyet birimi igin bir maliyet dagitim tabani olusturulur; bu da tiim genel giderlerin her
bir i¢ maliyet biriminden dis maliyet birimlerine dagitiimasini miimkin kilar. DWD'de kullanilan
tercih edilen bireysel genel maliyet dagitim tabanlarina 6rnek olarak istatistikler, calismalar,
uzman bilgisi, veri tabanlarindaki artis, kullanim/kullanici kayitlari, kullanim/kullanici
gereksinimleri, personel siireleri ve maliyetleri ve getiriler verilebilir.

Havacilik igin meteorolojik hizmetlere katkida bulunan ig maliyet birimleri, havacilik igin 6zel
dogrudan veya temel maliyetleri temsil edebilir. Ornegin:

o Dahili bir maliyet birimi yalnizca havacilik meteoroloji hizmetlerini temsil ediyorsa,
maliyetlerin %100 dis maliyet birimlerine, yani havacilik meteoroloji hizmetlerini temsil
eden birimlere tahsis edilir.

o Dahili bir maliyet birimi hem havacilik meteoroloji hizmetlerine hem de havacilik disi
meteoroloji hizmetlerine katki sagliyorsa, bu maliyetler temel maliyetler olarak
kaydedilir. 2017 yiinda muhasebe metodolojisindeki degisiklikle birlikte, bu temel
maliyetler artik havaciliktan tahsil edilmemektedir.

Her bir dis maliyet birimi icin tam maliyetler, spesifik dogrudan maliyetlerin ve %100 i¢c maliyet
birimlerinin toplanmasiyla hesaplanir.

ALETLI UGUS KURALLARI (IFR) VE GOREREK UCUS KURALLARI (VFR) ICIN HIZMET
UCRETLERI

Bu maliyetler orantili olarak en-route ve havalimanina dagitilir. Havacilik igin tim meteorolojik
hizmetlerin tam maliyetleri, havacilik igin tiim meteorolojik hizmetlerin maliyetlerinin
toplanmasiyla elde edilir.

ICAO Doc 9161 yonergelerine uygun olarak, Almanya'daki IFR ve VFR kullanimi, belirli
dodrudan havacilik personeli maliyetleri temelinde havacilik meteoroloji hizmetlerinin
maliyetlerine tahsis edilir. Tim spesifik dogrudan IFR maliyetleri IFR maliyetlerine atfedilir;
benzer sekilde tiim spesifik dogrudan VFR maliyetleri VFR maliyetlerine atfedilir. IFR ve VFR
kullanimi arasindaki ayrim su anda %92 IFR kullanimi ve %8 VFR kullanimi seklindedir (2020
itibariyle).

IFR KULLANIM MALIYETININ ROTA VE HAVAALANI KULLANIMI ARASINDA
PAYLASTIRILMASI

Havacilik meteoroloji hizmetlerinin en-route ve havaalani kullanimi arasinda dagitimi,
belirlenen maliyet birimlerine dayanmaktadir. Havacilikla ilgili her ig ve dig maliyet birimi igin,
en-route ve havaalani kullanimi arasinda asagidaki gibi bir dagitim yapilir:
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o Bdyle bir maliyet birimi yalnizca en-route kullanimi temsil ediyorsa, maliyetlerin %100'U en-
route'a tahsis edilir; benzer sekilde, tim spesifik havalimani maliyetleri havalimani
kullanimina atfedilir;

o Boyle bir maliyet birimi ICAO Doc 9161'de tanimlandidi gibi hem en-route hem de
havaalani kullanimini temsil ediyorsa, maliyetler her ikisine de orantili olarak dagitilir.

BUTGE BILGILERI (2020 ITIBARIYLE)

Su anda, havacilik meteoroloji hizmetlerinin dogrudan maliyetleri DWD'nin toplam
maliyetlerinin %5, 5'ini olusturmaktadir (%5, 1'i IFR ile ilgilidir). Havacilik meteoroloji
hizmetleri icin temel maliyetlerin katkisi, toplam DWD temel maliyetlerinin %13'tne tekabl
etmektedir (%11'i IFR ile ilgilidir).

2017 hesap yili itibariyle Federal Ulagtirma ve Dijital Altyapi Bakanligi, havacilik maliyetlerinin
muhasebelestirme metodolojisini dogrudan maliyetler olarak degistirmistir. Sonuc olarak, temel
maliyetler artik havacilik igin faturalandirlabilir maliyetleri temsil etmemektedir.

Almanya'nin 2020 yilinda Ustlendigi temel maliyetler yaklasik 30 milyon avroya ulasmis ve
toplam havacilik meteoroloji hizmeti maliyetlerinin yaklasik %63'line (veya Ucte ikisine)
karsilik gelmistir.



EK XII. SINGAPUR'DA HAVACILIK METEOROLOJI HIZMETLERI MALIYET
GERI KAZANIMI

GIRIS

Singapur'da, Ulagtirma Bakanligi'na bagl yasal bir kurul olan Singapur Sivil Havacilik Otoritesi
(CAAS) Ulkenin ulusal havacilik otoritesidir.

Singapur Hava Seyrisefer Diizenlemesi'nin 88E maddesi uyarinca, CAAS uluslararasi hava
seyriseferi icin meteorolojik hizmetlerin saglanmasinin diizenlenmesinden sorumludur. CAAS,
meteorolojik hizmet saglayicisi tarafindan sunulan meteorolojik hizmetlere iliskin ulusal
standartlari, gereklilikleri ve prosedirleri belirten “Uluslararasi Hava Seyruseferi igin
Meteorolojik Hizmetler Standartlar El Kitabi”ni (Manual of Standards — Meteorological Service
for International Air Navigation, MOS-MET(IAN)) yayimlamakta ve uygulamaktadir. MOS-
MET(IAN), esas olarak Uluslararasi Sivil Havacilik Konvansiyonu’nun Ek 3’linde yer alan
standartlar ve tavsiye edilen uygulamalara dayanmaktadir; ancak CAAS tarafindan
Singapur'da gecerli kabul edilen degisiklikler de dikkate alinmaktadir. MOS-MET(IAN) ayrica
Ek 11 ve Ek 12 (meteoroloji ile ilgili konular), Ek 19 ve ICAO’nun Asya ve Pasifik Bolgesi
(APAC) elektronik Hava Seyrusefer Plani (eANP) gibi ilgili ICAO belgelerine de atifta
bulunmaktadir.

Sirdurdlebilirlik ve Cevre Bakanligi (MSE) biinyesinde yasal bir kurul olan Ulusal Cevre
Ajansi'na (NEA) bagli Singapur Meteoroloji Servisi (MSS), hava durumu ve iklim
konusunda ulusal meteoroloji otoritesidir.

Ulusal Cevre Ajansi Yasasi'nin 13. Bolimi uyarinca MSS, havacilik ve denizcilik topluluklari,
devlet kurumlar ve halk dahil olmak tzere genis bir kullanici yelpazesi icin meteorolojik
hizmetler saglama yetkisine sahiptir. MSS, bir Bakanlik Talimati araciliiyla, Singapur'un
ICAO'nun standartlarina ve tavsiye edilen uygulamalarina uyma yikimluliginda yerine
getirmesinde CAAS'I desteklemek igin havacilik meteorolojisi ve ilgili 6zel hizmetlerin hizmet
saglayicisidir.

Singapur Ugus Bilgi Bolgesinde (FIR) ve Changi ve Seletar Havaalanlarinda CAAS tarafindan hava
trafik hizmetlerinin saglanmasini desteklemek igin MSS tarafindan havacilik meteoroloji
hizmetlerinin saglanmasi, CAAS ve NEA/MSS arasindaki ikili bir hizmet anlagmasi ile belirlenmistir.
Anlasma asadidaki alanlari kapsamaktadir:

Havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasi;
o Havacilik meteoroloji hizmetleri igin maliyet geri kazanimi;
o Hem MSS hem de CAAS tarafindan havacilik meteoroloji hizmetleri saglama ytkimldlikleri;

e CAAS ve MSS tarafindan havacilik meteorolojik hizmetleri saglamak
igin koordineli faaliyetler.

SIVIL HAVACILIK ICIN METEOROLOJI HIZMETLERI

Singapur’da sivil havacilik icin meteorolojik hizmetler, Singapur FIR'I ve havalimanlarinda ucus
diizenliligi, verimlilik ve glivenligin desteklenmesi ve saglanmasi amaciyla MOS-MET(IAN)
standartlarina uygun olarak MSS tarafindan sunulmaktadir. Bu hizmetler, hem rota ici hem de
havalimani ile ilgili hizmetleri kapsar ve her bir hizmetin maliyeti, hizmetin sunulmasinda
kullanilan kaynaklar (personel/altyapi/sistemler) dikkate alinarak belirlenir. Aletli ugus kurallari
(IFR) ile gorerek ugus kurallari (VFR) hizmetleri arasinda maliyet tahsisi yapiimamaktadir.
MSS’nin CAAS ile yaptigi hizmet s6zlesmesi kapsaminda sagladigi baslica havacilik meteoroloji
hizmetlerinden bazilari Tablo 1'de listelenmistir.
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Tablo 1. Hizmet anlasmasi kapsaminda saglanan temel havacilik
meteoroloji hizmetlerinin segimi

No. Hizmet

1 Havalimani Meteoroloji Ofisi islevlerini 7/24 yerine getirmek. Bunlar:
- Havalimanlarindan kalkis ve inis yapan uguslar igin meteorolojik kosullarin
hazirlanmasi ve tahmin edilmesi;
- Havalimanlar Gzerindeki meteorolojik kosullarin stirekli gézetimi ve gézleminin
saglanmasi;
- Ugus ekibi ve operasyon personeli icin ugus dokiimantasyonunun hazirlanmasi.

2 Singapur FIR'l icinde ugan ucaklara destek saglamak amaciyla 7/24 Meteorolojik Gozetim
Ofisi (MWO) islevlerini yerine getirmek. Bunlar:
- FIR igindeki ugus operasyonlarini etkileyen meteorolojik kosullarin gézetimini
stirdiirmek;
- SIGMET bilgilerinin saglanmasi.

3 Havacilik icin meteorolojik gdzlemler ve raporlarin 7/24 saglanmasi. Bunlar:
- METAR ve yerel rutin raporlarin hazirlanmasi;
- SPECI raporlar ve yerel 6zel raporlarin hazirlanmasi;
- Havacilik hava durumu raporlarinin zamaninda yerel hava trafik hizmetleri birimlerine
ve uluslararasi diizeyde dagitiimasi.

4 Hazirlanmasi ve yayimlanmasi:
- Havalimani tahminleri (TAF'ler);
- Inis tahminleri (TREND raporlar);
- Ruzgar kesimi (windshear) uyarilar ve ikazlari;
- Havalimani uyarilari;
- Kalkis tahminleri;
- Bolge QNH tahmini;
- Singapur icin algak seviyeye ait 6nemli hava durumu haritasi;
- Ugustaki bekleme bélgeleri tahminleri;
- Hava trafik kontrol6rlerine gunlik brifinglerin verilmesi.

5 Kalkis 6ncesi ucus planlamasi ve ucus ekibinin kullanimi ile ugus halindeki ucaklar igin
meteorolojik bilgi/kosullarin saglanmasi, bunlar arasinda:
- Havalimani raporlari, tahminleri ve uyarilari;
- Rota uzerindeki 6nemli hava durumu, rizgar ve sicaklik tahminleri (WAFS);
- Volkanik kil ve tropikal siklon uyarilari.

6 Hava trafik hizmetleri ile arama ve kurtarma operasyonlari igin meteorolojik veri ve tahminlerin
sadlanmasi.
7 Meteorolojik veri ve raporlarin Ulusal ve uluslararasi diizeyde Hava Trafik Yénetim Sistemi

aracihigiyla dagitiimasi.

8 Bolgesel OPMET Veri Bankasi, Bolgesel OPMET Gegis Noktasi ve Bolgesel OPMET Biilten
Degisim Merkezi islevlerini yerine getirmek.

MSS ayrica Bolgesel OPMET Veri Bankasi (RODB), Bolgesel OPMET Biilten Degisim (ROBEX)
Merkezi, Bolgelerarasi OPMET Gecidi (IROG), TAF Toplama Merkezi ve VOLMET Yayin Merkezi
olarak hava seyrusefer hizmetlerini desteklemektedir.

MSS, havacilik hava durumu hizmetleri web sitesi ve ugus belgelerinin saglanmasi yoluyla
genel havacilia hizmet vermektedir. Ozellestirilmis ugus éncesi planlama
dokiimantasyonunun maliyeti dogrudan havayolu operatérlerinden karsilanirken,
havacilik hava durumu hizmetleri web sitesinin maliyeti CAAS ile yapilan hizmet
anlasmasi yoluyla karsilanmaktadir.

MSS, havacilik meteoroloji hizmetlerini ISO 9001 standartlarina uygun bir kalite yonetim sistemi
(QMS) kapsaminda sunmaktadir. 2009 yilindan bu yana MSS, ICAO’nun Evrensel Emniyet
Denetim Programi (USOAP) gereklerine uygun olarak havacilik meteoroloji hizmetlerine yénelik
bir emniyet yonetim sistemine (SMS) de sahiptir. Uygunlugun saglanmasi amaciyla MSS,
Singapur'daki havacilik meteoroloji hizmetlerinin emniyet denetiminden sorumlu olan CAAS’'In
Havalimani ve Hava Seyrlsefer Hizmetleri Diizenleme Birimi tarafindan her yil denetlenmektedir.
MSS ile CAAS arasinda mutabakata varilan performans gostergeleri arasinda, gézlem
raporlarinin zamaninda dagitiimasi ile tahmin ve uyarilarin dogrulugu yer almaktadir.
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MALIYET TAHSISI VE GERI KAZANIMI

MSS, hava durumu ve iklim konularinda ulusal otorite olarak, sivil havacilik, ulusal savunma,
su kaynaklari gibi alanlarda gorev yapan kamu kurumlari ve 6zel sektdr dahil olmak tzere
genis bir kullanicl yelpazesine hizmet vermektedir. MSS'nin gozlem adlar ve ekipmanlari,
meteorolojik iletisim sistemleri, bilgi teknolojileri ve yliksek performansl hesaplama sistemleri
gibi merkezi tesisleri ve altyapilari ile arastirma ve gelistirme faaliyetleri, tim kullanicilara
yonelik meteorolojik hizmetlerin sunulmasinda temel unsurlardir. Bu merkezi tesis ve
altyapilarin maliyetleri, hizmet veya Urln lretiminde her bir kullanici grubunun hizmet
ihtiyaclarini karsilamak icin tahmini kullanim veya tiiketim diizeyine gére uygun sekilde
paylastirimaktadir (6rnedin, siiper bilgisayar kaynaklarinin paylastiriimasi, her bir kullanici
grubunu desteklemek igin gereken sayisal hava tahmin (NWP) model calistirmalarinin hacmine
dayanmaktadir). Bu maliyet paylasimi, her kullanici grubundan geri kazanilacak toplam
maliyetin azaltiimasini saglar.

CAAS ve MSS arasindaki hizmet anlasmasi kapsaminda, uluslararasi hava seyriseferini ve
havaalani operasyonlarini desteklemek icin havacilik meteoroloji hizmetlerinin saglanmasi,
maliyet kurtarma ilkelerine dayanmakta ve Singapur Hikimeti Mali Kilavuzlar tarafindan

yonlendirilmektedir. Maliyetler iki tir hizmet igin geri kazanilir, yani:

(@ MOS-MET(IAN) ile uyumlu olarak vyurtici ve uluslararasi hava seyriseferini
destekleyen tiim meteorolojik hizmetleri iceren dodrudan hizmetler (dogrudan
hizmetlerin bir secimi yukaridaki Tablo 1'de belirtilmistir);

(b) Havacilik meteorolojisi izerine dersler, 6zel calismalar ve raporlar gibi CAAS
tarafindan talep edilen hizmetler olan katma dederli hizmetler.

Bu hizmetlerin maliyetlendirilmesi genel olarak asagidaki iki alt bélimde aciklanan yaklasima
dayanmaktadir.

Havacik meteoroloji hizmetlerinin dretilmesi ign maliyet kalemlerinin belirlenmesi

Bu maliyetler; dogrudan personel giderlerini, ekipman, telekomiinikasyon ve altyapiya
iliskin amortisman ve bakim maliyetlerini, ayrica dolayh giderleri veya genel yénetim
giderlerini (6rnegin, havacilikla ilgili arastirma ve gelistirme faaliyetleri, kurumsal destek
islevleri) kapsamaktadir. Sermaye varliklarina iliskin maliyetler, kullanim émri boyunca
amortismana tabi tutulur; bu sire, bilgi teknolojileri ekipmanlari icin 35 yil arasinda,
Doppler hava radari ve uydu alim sistemleri gibi 6zel sistemler igin ise 10 yil veya daha
uzun bir siire olabilir. Havacilik meteoroloji hizmetlerinin Gretiminde higbir sekilde
kullaniimayan genel giderler CAAS’a yansitiimaz. Bu yaklasim, kullanici gruplari arasinda
adil ve dengeli bir maliyet tahsisini garanti eder.

Maliyetlerin kullanic/ gruplars arasnda paylastrimas/ign uygun bir temel olusturulmas:

Benimsenen metodoloji, (1) havacilik ve havacilik disi hizmetlerde calisan personel
sayisinin ve (2) havacilik ve havacilik digi hizmetlerin Gretiminde kullanilan tesis ve
altyapinin kullanim diizeyinin paylastiriimasina dayanmaktadir. Hem havacilik hem de
havacilik digi kullanici gruplarina hizmet veren meteorolojik hizmetler icin maliyet tahsisi,
personel giderleri ile tesis/altyapi kaynaklarinin hizmetin Gretilmesi ve sunulmasinda
kullanilan oranlari seklinde ifade edilen paylastirma katsayilariyla yapilir. Sadece havacilik
meteoroloji hizmetlerine ayrilmis personel giderleri ve altyapi kaynaklari igin (6rnegin, VOLMET
yayinlarini olusturan sistem veya havacilik hava durumu hizmetleri web sitesi gibi) maliyetlerin
tamami (%100) CAAS'a tahsis edilir. Bu ydntem, herhangi bir kullanici grubunun digerine
kullanilan kaynaklar agisindan dolayl olarak siibvansiyon saglamamasini garanti eder.
Paylastirma oranlari, MSS’nin ana kullanici gruplarinin yapisinda veya hizmet gereksinimlerinde
degisiklik oldugunda gbzden gegirilir
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HIZMETLERIN FIYATLANDIRILMASI

Hizmet stzlesmesi kapsamindaki toplu havacilik meteoroloji hizmetlerinin fiyatlandirmasi,
paylastiriimis dogrudan personel maliyetleri, tesis ve altyapi maliyetleri ve genel giderlerin
toplanmasiyla belirlenir. Her bir hizmetin fiyati, o hizmeti iretmek igin gereken dogrudan
personel saatine dayali olarak toplam fiyatin orantili bir sekilde dederlendirilmesi ve
dagitiimasiyla belirlenir.

CAAS ile istisare slireci sonucunda, CAAS tarafindan talep edilen hizmet giktilarinin
dedismeyecedi varsayimiyla, yillik fiyat artisi hizmet s6zlesmesi stiresince karsilikli olarak
mutabik kalinan bir ylzdeyle sinirlandiriimigtir. Bu ylizde, yillik enflasyon oranini dikkate alir.
Arastirma ve gelistirme kabiliyetleri olusturmak veya yeni ICAO gereksinimlerini karsilamak
lUzere ek hizmetler Uretmek igin yeni yatinmlar gerektiginde, hizmet anlasmasinin temel
fiyati gbzden gegcirilecek ve buna gore ayarlanacaktir. CAAS ile maliyet geri kazanimi ve
sdzlesme konularinin gorisildigi diizenli toplantilar yapilmaktadir. Genel yonetisim
dizenlemeleri, hizmet gereksinimlerinde 6nemli degisiklikler oldugunda CAAS ile
gorismeleri, geri bildirim almak ve maliyetlendirme unsurlarindaki 6nemli degisiklikleri
aciklamak igin kullanici katilim oturumlar diizenlemeyi ve hem MSS hem de CAAS'In hukuk
ve finans departmanlarindan gelen girdilerle lizerinde anlasmaya varilan maliyetlendirmeyi
bir hizmet s6zlesmesi aracilifiyla resmilestirmeyi icerir.

MSS’nin havacilik meteoroloji hizmetlerini CAAS'In standartlarina ve Ek 3 gerekliliklerine
uygun sekilde sunmasini saglamak amaciyla, hizmet sézlesmesinde bir dizi temel performans
gostergesi ve bunlara karsilik gelen hedefler belirlenmistir.



EK XIII. BIRLESIK KRALLIK'TA HAVACILIK METEOROLOJI HIZMETLERI
MALIYETLERININ KARSILANMASI

GIRIS

Havacilik hizmetlerinden sorumlu Birlesik Krallik (BK) Hikiimet departmani Ulastirma
Bakanhgi'dir. Bu bakanlik, Hava Trafik Yonetimi (AB'den Cikis) Yonetmelikleri 2019 ile
degistirilen Tek Avrupa Hava Sahasi (Ulusal Denetim Otoritesi) Yonetmelikleri 2013 uyarinca
Birlesik Krallik Sivil Havacilik Otoritesini (CAA) Birlesik Krallik igin Ulusal Denetim Otoritesi
(NSA) olarak atar.

Birlesik Krallik'in UDS'si olarak CAA'ya verilen gorevler uyarinca CAA, 550/2004 sayili Tizigin (AB)
9. Maddesi uyarinca Birlesik Krallik Met Ofisini (Met Office) gesitli hak ve ylkimlliiklere tabi olarak
meteorolojik hizmetler saglamak lizere 2018 Avrupa Birligi (Cekilme) Yasasi kapsaminda korunan
(ve Birlesik Krallik i¢ hukukunda degistirilen) sekilde goreviendirmistir. Buna asagidakiler dahildir:

o UK Met Office, her zaman, UK Reg (EU) No. 550/2004'lin 7. maddesi uyarinca
diizenlenmis ve UK Reg (EU) 2017/373 kapsaminda hava seyrisefer hizmetlerinin
sunumuna iliskin ortak gerekliliklere uygunlugu gosteren bir sertifikaya sahip olmalidir.

o UK Met Office, bu yetkilendirme kapsaminda belirtilen hizmetleri, Birlesik Krallilk hava
sahasiyla ilgili olarak miinhasir (tek yetkili) bir sekilde sunmalidir. Buna ek olarak,
Birlesik Krallik, Diinya Alan Tahmin Merkezi (WAFC) Londra ve Volkanik Kil Danisma
Merkezi (VAAC) Londra hizmetlerinin saglanmasindan sorumlulugu kabul etmistir ve
Pan-Avrupa Uzay Hava Durumu Merkezi konsorsiyumu (PECASUS) uyesidir.

INGILTERE MET OFiSi TARAFINDAN SAGLANAN HiZMETLER

(@ Met Office atama anlasmasinin Hizmet Sartnamesi eklerinde belirtildigi sekilde
Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi Ek 3 uyarinca uluslararasi ve ulusal havacilik
meteorolojik hizmetleri ve Uriinleri. Kullanici gereksinimi, Birlesik Krallik'in meteoroloji
otoritesi olarak CAA tarafindan, yillik Met Office Kullanici Forumu'nda Met Office ve
havacilik kullanicilarina danigilarak giincellenir.
Uluslararasi hizmetler asagidakilerden olusmaktadir:
(i) WAFC Londra

Hizmetler asagidaki gibi kiiresel riizgar, sicaklik ve 6nemli hava durumu
veri setini igerir:

o Gridded riizgar ve sicaklik tahminleri;

o Gridded hava tehlikeleri (acik hava tirbulansi, kimiilonimbus bulutu ve
buzlanma potansiyeli tahminleri);

e Onemli hava durumu grafikleri.
(ii) VAAC Londra
Hizmetler, volkanik kiil tavsiyeleri ve grafiklerinin yani sira dadilim modelleri ve

uydu gorintilerini kullanarak sorumluluk alani icin tamamlayici volkanik kdl
tahminlerini igerir.
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(iii) Pan-Avrupa konsorsiyumunun (PECASUS) bir parcasi olarak uzay hava durumu merkezi

Hizmetler, GNSS, HFCOM ve radyasyonla ilgili konular igin uzay hava
durumu tavsiyelerini icerir.

Ulusal hizmetler asagidaki sekilde sunulmaktadir:

Ek 3 hizmetleri:

o Hava alani tahminleri (TAF) 55 hava alani icin;

o Toplam 105 havaalani icin havaalani uyarilari;

o Algak seviye uguslar icin alan tahminleri (GAMET);

o Diisuk seviyeli énemli hava tahminleri (SIGWX-low) ve dislik seviyeli riizgar tahminleri;
o Birlesik Krallik'in ugus bilgi bolgeleri (FIR'lar) icin SIGMET ler;

° Trend tahminleri;

o Kalkis verileri;

o Riizgar kesimi (wind shear) uyarilari ve ikazlari;

o Havaalani klimatolojik verileri.

Birlesik Krallik'in en-route hava trafik hizmeti sadlayicisi (NATS) icin hizmetler:

o Hem taktiksel hem de planlama amagli kullanim icin NATS'In rota ici operasyonunda
durumsal farkindalik sadlayan Griinler ve veri hizmetleri;

o NATS en-route merkezinde yerinde bir Met Office tahmin ekibi;

° Firtina/kumulonimbus tahminleri;

o Alti yliksek kapasiteli havalimaninda distik gorintrlik tahmin matrisi;

o Tahmin QNH.

Genel havacilik hizmetleri:

o Grafik ve alfaniimerik formda distik seviyeli nemli hava durumu tahminleri;
o Gridded riizgar ve sicaklik profili grafikleri ve havaalani uyarilari;

o Sicak hava balonculugu igin hizmetler.

Bu urtnler, Birlesik Krallik'taki tim genel havacilik gruplarina ve is jeti operatdrlerine
Ucretsiz olarak sunulan bir havacilik hava durumu brifing portalinda barindirlmaktadir.

Helikopter operasyonlari icin hizmetler:
Met Office, acik deniz helikopter operasyonlarinin saglanmasina yardimci olmak
ve helikopter acil servis operatorlerini desteklemek igin ismarlama bir hava

durumu brifing platformu ve hava durumu drinleri saglar.

Diger ulusal havacilik hizmetleri:
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(@ Bunlar arasinda, Birlesik Krallik hava sahasinda faaliyet gosteren havayollar ve
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paydaslarin hava durumu etkisini daha iyi degerlendirmelerini saglamak ve tutarli
durumsal farkindahdi miimkin kilmak igin erisilebilen elektronik bir portal, tahminlerin
aciklanmasi veya detaylandirilmasi amaciyla meteorologlara telefonla erisim imkani ve
yetkililere ugak olaylari ve kazalarinda destek saglamakla ilgili gesitli hizmetler
bulunmaktadir.

Ek 3 ve ilgili WMO yayinlarina uygun olarak yeterli egditim almis personel saglanmasi.
Bu, sadlam bir baslangic egitim programi ve siirekli yeterlilik dederlendirme
prosedirleri ile saglanmaktadir.

Temel hizmetler (Birlesik Krallik'ta bunlar, ulusal yetkinligi destekleyen hizmetler
olarak tanimlanir). Bu hizmetler, Kamu Hava Durumu Hizmeti (Public Weather Service
- PWS) Programi kapsaminda yirtilmekte olup, Met Office ile Met Office’den sorumlu
baslica hiikiimet departmani olan Is, Enerji ve Sanayi Stratejisi Bakanhigi (Department
for Business, Energy and Industrial Strategy - BEIS) arasinda imzalanan Musteri
Hizmet Anlasmasi'nda detaylandinilmistir. PWS, farkh kullanici gruplari arasinda altyapi
maliyetlerini paylasarak Met Office’in gok gesitli kullanicilar igin genis bir yelpazede
hizmet sunmasini mimkiin kilan bir programdir. PWS ulusal yetkinligi; gézlemler,
sayisal hava tahmini dahil olmak (izere hesaplama, iletisim altyapisi, merkezi egitim,
arastirma ve gelistirme, BT destek ve bunlarla iligkili genel giderler gibi bu temel
altyapiya iliskin gesitli faaliyetlerden olusur. PWS Programi, uluslararasi taahhitleri de
icerir; bu, WMOQ'ya, Orta Menzilli Hava Tahminleri Avrupa Merkezi'ne (ECMWF),
Avrupa’nin uzaydan hava, iklim ve gevre izleme operasyonel uydu ajansi EUMETSAT a
vb. yapilan katkilarin uygun sekilde paylasiimasini saglar. PWS’'nin yaklasik tcte biri
uluslararasi programlara ayrilmistir; bunun biylik kismi uluslararasi uydu
programlarinin maliyetlerinden kaynaklanmaktadir. PWS'nin denetimi, ulasim, acil
durum planlamasi, yerel yonetimler, itfaiye, polis gibi cok cesitli sektorlerden
kullanicilarin yer aldigi PWS Misteri Grubu (PWS Customer Group - PWSCG)
tarafindan yapilir. Sivil Havacilik Otoritesi (CAA) de bu grubun bir lyesi olup, havacilik
meteoroloji hizmetleri icin uygun bir temel yetkinligin saglanmasi amaciyla teknik ve
stratejik danismanlik sunmaktadir.

Met Office Kullanici Forumu (MOUF) tarafindan kabul edilen havacilik arastirma ve
gelistirme programi. Havacilik meteorolojisi arastirma ve gelistirme programinin
temel amaci, ICAO Kiiresel Hava Seyrisefer Plani (GANP), Avrupa Birligi Tek Avrupa
Gokylzi Hava Trafik Yonetimi Arastirmasi (SESAR) Ortak Pilot Projesi ve Birlesik
Krallik Sivil Havacilik Otoritesi (CAA) Hava Sahasi Modernizasyon Stratejisi
dogrultusunda, kullanicilarin gelecekteki emniyet ve verimlilik ihtiyaclarini
karsilamaktir.

Hizmet sartnamesi kapsaminda talep edilen tim havacilik meteorolojik tahmin Urlinlerinin
kayitlarinin - iki yil sireyle saklanmasi; bu, bir kaza durumunda vyapilacak olasi
sorusturmalara destek olmak igindir.

Ingiltere’deki havalimanlarinda yapilan tiim resmi rutin meteorolojik gézlemlerin
(METAR) UK Met Office tarafindan kaydedilmesi ve en az bes yil siireyle saklanmasi. Bu
kayitlar, olasi sorusturmalar ve klimatolojik amaglar igin tutulur. Havalimani gézlemlerini
saglamak havalimani isletmecisinin sorumlulugundadir. Birgok havalimani bu
sorumlulugu havalimaninin hava trafik hizmetleri (ATS) saglayicisina devretmistir. Bir
havalimani ise bu goérevi Met Office’e yaptirmak lizere s6zlesme yapmistir. Birlesik
Krallik'ta havalimanlarindaki meteorolojik gozlemler icin maliyet geri kazanimi diizenlemeleri
sadece havalimani isletme maliyetlerine dahildir ve inis-kalkis tcretlerinden tahsil edilir.
Havalimani meteorolojik gozlemleri icin rota ici (en-route) maliyet geri kazanimi
yapilmamaktadir.

Havacilik Sabit Hizmeti (AFS) ve Giivenli Havacilik Veri Bilgi Servisi (SADIS) Uizerinden
OPMET ve WAFS verilerinin uluslararasi dagitimi. Birlesik Krallik’ta bolgesel operasyonel
meteorolojik (OPMET) veri merkezi (ROC Londra) goérevi, Birlesik Krallik'in Hava Trafik
Hizmetleri (ATS) sadlayicisi tarafindan yuritiilmekte olup, bu hizmetin maliyetleri ayri
olarak geri kazanilmaktadir.

Yalnizca havacilik meteorolojisi amaglari igin kullanilan uzman gézlem sistemleri
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(6rnedin, lidar ve volkanik kil icin hava tasiti tabanl izleme sistemleri).

() Karsilikh olarak mutabik kalindigi sekilde CAA'ya teknik destek.

(G) CAA ile mutabik kalindigi Gizere, kullanici forumlarina ve gesitli ulusal ve uluslararasi
toplantilara katilim.

KALITE YONETIMI

Met Office, Ek 3'e uygun olarak ISO 9001:2015 akreditasyonuna sahip bir kalite yonetim
sistemine (KYS) sahiptir. Bu, havacilik gerekliliklerini yerine getirmek igin tasarlanan
sureglerin tutarl, dngdrulebilir bir sekilde yuritilmesini ve yliksek kaliteli meteorolojik
hizmetlerle sonuglanmasini saglar.

Yirirlikte olan KYS, performans, uygunsuzluklar, personelin uygun sekilde egitiimesi, hizmet
esnekligi, glivenlik ve havacilik paydas iliskilerinin ydnetilmesine yardimci olur. Met Office'teki KYS,
her yil Ulusal Denetim Otoritesi tarafindan yapilanlar da dahil olmak lizere diizenli i¢ ve dis
denetime tabidir.

MALIYET HESAPLAMA

Met Office, her faaliyet icin benzersiz bir kodla tanimlanabilen ayrintili bir muhasebe
sistemi isletmektedir. Bu sistemde, her faaliyet; gérev icin harcanan personel siresi,
ekipman ve amortisman giderleri ile dis kaynakli sézlesmeli hizmetler baz alinarak maliyet
biriktirir. Ayrica, insan kaynaklari, finans ve Ust yonetim gibi genel giderler ve kurumsal
hizmetler de uygun sekilde dagitilabilir. Bu ydntem, havacilik meteorolojik hizmetleri de
dahil olmak Uzere tiim hizmetlerin temelini olusturan maliyetleri belirler. Her yil bir
bitceleme calismasi yapilir. Bu calisma sayesinde maliyetler gecici olarak her maliyet
kategorisine tahsis edilir ve bdylece personel kaynak tahsisi ve ekipman alimlari
gergeklestirilebilir. Bltce olusturulduktan sonra ise muhasebe sistemi, her ay maliyetlerin
beklenenden yiiksek oldugu departmanlara uyari génderir.

DOGRUDAN HIZMETLER VE KAMU HAVA DURUMU HiZMET PROGRAMI UCRETLERI

Tidm havacilik meteorolojik hizmet maliyetleri ICAO ydnergelerine uygun olarak belirlenir ve
Birlesik Krallik mevzuati ve ilgili kilavuz dikkate alinir. Bunu saglamak igin Hava Seyrtisefer
Hizmetleri Ekonomisi El Kitabina (ICAO Doc 9161) atifta bulunulmustur. Tim Gcret ve maliyetler
genel kabul gérmiis muhasebe ve maliyetlendirme ilkelerini yansitmaktadir.

Ozet olarak, Birlesik Krallik'in havacilik meteoroloji hizmeti maliyetleri (2019 itibariyla) 27,6
milyon Sterlin olup, 16,7 milyon Sterlin ¢ekirdek maliyetten (5,5 milyon Sterlinlik uluslararasi
abonelikler ve toplam 11,2 milyon Sterlinlik diger ulusal kapasiteler) olusmaktadir ve Met
Office'in cekirdek maliyetlerinin %15'ini temsil etmektedir.

Dogrudan hizmetlerin, yani Ek 3'lin gerektirdigi sekilde saglanan hizmetlerin maliyeti 7.1 milyon
sterlin, CAA ile anlasmali olarak sadlanan yerel hizmetlerin maliyeti ise 3.6 milyon sterlindir.

Bu maliyet tabaninda, dncelikle personel maaslarindan kaynaklanan artiglar olsa da, Birlesik
Krallik Met Ofisi, maliyette yillik %2'lik bir azalma hedefleyen siireclerde verimlilik
uygulamaktadir.

Yukarida belirtildigi lizere, Birlesik Krallik acik deniz helikopter operatorlerine ayr bir maliyet kurtarma
diizenlemesi kapsaminda hizmet saglamaktadir. Acik deniz helikopter hava brifing sisteminin tahmin
dogrulugu ve operasyonel kullanilabilirligi de dahil olmak Uzere bir dizi temel performans gostergesi
(KPI) Gizerinde anlagsmaya varilimistir.

Bu hizmetin maliyet geri kazanimi, bir verimlilik performans hesaplamasi kullanilarak
yapilmaktadir. Bu yaklasim, verimliligi artirmayi ve boylece helikopter endistrisi icin deger
yaratmayi amaclamaktadir. Ayrica, yiritiilen danisma streci ve lizerinde anlasilan performans
gostergeleri (KPI'lar), saglanan hizmetlerin kalite ve giivenilirliginin denetimini saglamaya
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yardimci olur. Hizmet (icretleri, operatérler, hava trafik hizmetleri saglayicisi ve Birlegik Krallik
Sivil Havacilik Otoritesi’'nin (CAA) katildigi paydas danisma siireci sonucunda yillik olarak
kararlastirilir.

Hesaplama asadidaki gibidir:

Sonraki mali yillar igin (FY:n) su sekilde hesaplanir:

(@ Durdurulan hizmetler icin Ucretlerin distlmesi (FY:n-1 fiyatlariyla);

(b) Asadida belirtildigi gibi bir enflasyon faktori (I) uygulanmasi;

(© Asadida belirtildigi gibi lizerinde mutabik kalinan bir verimlilik faktoriiniin (E) uygulanmasi;

(d) Son olarak, ICAO tarafindan belirlenen ve/veya paydas, ATS saglayicisi ve CAA ile
operasyonel amaglar dogrultusunda mutabik kalinan ilave Uriinlerin veya yeni hizmetlerin
saglanmasi icin asagidaki formile uygun olarak mutabik kalinan bir licretin (n yil fiyatlari
Uzerinden) eklenmesi:

CDS for FY:n = ((CDS for FY:n—1—PD) x I X E) + PA

Burada:

CDS = hizmetler icin Ucretlendirme;

FY:n = hizmetler igin lcretin hesaplanacagi mali yil;

FY:n—1 = FY:n'den 6nceki mali yil;

PD = FY:n-1 fiyatlaryla sonlandirilan hizmetlerin fiyati;

I =1 + Birlesik Krallik Ulusal Istatistik Ofisi tarafindan FY:n—1 mali yilinda Aralik ayinda yillik
olarak yayimlanan Tiketici Fiyat Endeksi (CPI) artisi (ondalik sayi olarak ifade edilir);

E = (0,975), lizerinde anlasilan yillik %?2,5 verimlilik artisini yansitmaktadir;

PA = operasyonel amaglarla ICAO, kullanicilar veya Hava Trafik Hizmetleri (ATS)
saglayicisi tarafindan belirtilen ek Griinler veya yeni hizmetlerin saglanmasi
icin (varsa) FY:n fiyatlar Uzerinden alinan ilave Ucret.

PERFORMANS OLGCUMU

Birlesik Krallik Met Ofisi'nin BEIS ve CAA tarafindan (g aylik ara giincellemelerle desteklenen
yillik bazda performansini raporlamasi ve yayinlamasi gerekmektedir. Hizmet sarthamesinin
bir pargasi olarak bir dizi KPI Uzerinde anlasmaya varilir ve ardindan izlenir.

Temel hizmetler icin performans olgiitleri Kamu Meteoroloji Hizmetleri Miisteri Hizmetleri
Anlasmasinin bir pargasini olusturur ve kritik BT altyapisinin kullanilabilirligi, ortak tahmin
yeteneklerinin kullanilabilirligi ve glincelligi ve diger Ulusal Meteoroloji Hizmetleri ile temel veri
alisverisi icin KPI'lari icerir. Ayrica daha genis havacilik sektériiniin kar ve firtina uyarilari igin
Ulusal Siddetli Hava Durumu Uyari Hizmetini nasil kullandigini ve gerekli énlemleri nasil aldigini
dederlendiren bir KPI gelistirilmistir.

Dogrudan hizmetler igin, TAF dogrulugu, havaalani uyarilarinin dogrulugu, riizgar ve sicaklik icin
kiresel sayisal hava tahmini (NWP) dogrulugu, cesitli tahminlerin giincelligi ve TAF ve SIGMET'in
uluslararasi kodlama standartlarina uygunlugu dahil olmak tzere bir dizi hizmet icin KPI'lar
geligtirilmistir.

Performans ayrica NATS en-route fonksiyonlarini destekleyen hizmetler icin de
raporlanmaktadir; bunlar arasinda disik gorinurlik prosediri (LVP) matrislerinin
dodrulugu ve sahadaki meteorologlarin tavsiyelerinin kalitesi yer almaktadir.
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1. DANIMARKA/IZLANDA ANLASMASI (DEN/ICE)

Bu iki ortak finansman anlasmasi, Kuzey Atlantik'te 45° Kuzey enleminin kuzeyinde ugan sivil
ucaklar icin sirasiyla Danimarka ve izlanda tarafindan saglanan hava seyriisefer tesis ve
hizmetlerinin isletilmesi ve finansmanini kapsamaktadir. Bu hizmetler hava trafik kontrold,
iletisim ve meteorolojiden olusmaktadir. Atlantik'i gegen ucuslar igin uygulanan ytkseklik
izleme Unitelerinin (HMU) isletilmesi icin de benzer bir maliyet kurtarma anlasmasi
bulunmaktadir.

Hem Danimarka hem de Izlanda maliyet kurtarma anlagmalari icin maliyet tabani, ilk unsur
olarak operasyonel hizmetlerin kendisinden, yani hava trafik hizmetleri, meteoroloji
hizmetleri, havacilik ve meteoroloji telekomiinikasyon hizmetleri ve radyo seyriisefer
yardimcilarindan olusmaktadir. Bu hizmetlerin her biri icin operasyonel personelin maaslari,
sarf malzemeleri, isletme giderleri (elektrik, isitma, aydinlatma, vb.), ulasim ve cesitli giderler
icin yapilan harcamalar dahildir. ikinci unsur, bakim faaliyetleriyle ilgili maliyetleri kapsar; bu,
envanterdeki 6gelerin (binalar, antenler, makineler, depolama, iletisim ekipmanlari,
meteorolojik ekipmanlar, araclar, tekneler, ofis malzemeleri ve bilisim ekipmanlar)
korunmasini igerir. Bu kategorideki giderler arasinda dizenli ve sdzlesmeli bakim personelinin
maagslari, bakim faaliyetleri icin gerekli malzeme ve iscilik ile diger cesitli giderler (15.000 ABD
Dolari'ni asan yeni veya yenilenmis 6geler dahil) yer alir.

Uctincii kalem endirekt giderlerle ilgilidir ve cesitli genel giderler, yénetim, amortisman, faiz ve
elden cikarilan varliklarin kalinti dederini icerir.

Den/Ice anlagsmasinda farkli hizmetler igin farkli maliyet geri kazanim mekanizmalari
kullanilmaktadir. Ornegin, hava trafik hizmetleri igin, gecerli ugus bilgi bolgeleri (FIR'lar) lizerinden
ucus basina dcret (r), ugulan mesafenin (d) birim oranla (t) carpimina dayanmaktadir:

r=dxt

Birim orani, hava trafik hizmetinin tahmini maliyetleri alinarak ve bir sonraki yil icin tahmin edilen
toplam birim sayisina béliinerek hesaplanir.

Haberlesme hizmetlerini kapsayan kullanici Gcreti icin, ilgili FIR'larda faaliyet gésteren her
ucus igin bir Gcret alinir. Burada Ucret, haberlesme hizmetleri icin onaylanmis tahmini
maliyetlerin bir sonraki yil icin tahmin edilen gecerli FIR'lardaki toplam gegis sayisina
bdliinmesiyle hesaplanir.

Meteoroloji hizmetleri icin, bir ugusun Avrupa ve Kuzey Amerika arasinda gegcmesi ve ugusun
herhangi bir kisminin 45° Kuzey enleminin kuzeyinde ve 15° Bati ve 50° Bati boylamlari
arasinda olmasi durumunda Ucret alinir. Bu Ucret, cari yil icin meteorolojik hizmetler igin
onaylanmis tahmini maliyetlerin bir sonraki yil icin tahmin edilen toplam gegis sayisina
bdllinmesiyle hesaplanir.

Yukaridaki Gcretler her yil ICAO'nun Ortak Finansman Birimi tarafindan hesaplanmakta ve bu hava
sahasindan gegen havayollarina sahip Devletlere tahsis edilmektedir. Devletler daha sonra
ICAO'nun temel tcretlendirme politikalarini dikkate alarak bu maliyetleri karsilamanin en uygun
yoluna karar verirler.
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2. GUVENLI HAVACILIK VERI BILGI HIZMETI (SADIS)

Birlesik Krallik tarafindan igletilen SADIS, Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi Ek 3 tarafindan
zorunlu kihnan WAFS tahminlerini ve OPMET bilgilerini kullanima sunan Internet tabanli bir Dosya
Aktarim Protokolt (FTP) hizmetidir.

SADIS, ugus dncesi planlama ve ugus dokiimantasyonunda kullaniimak Gzere WAFS tahminlerini
hem dijital formatta (BUFR ve GRIB) hem de PNG grafik formatinda ve OPMET bilgilerini
alfaniimerik ve IWXXM formatlarinda saglar.

SADIS Anlasmasi, SADIS icin maliyet geri kazaniminin nasil yapilacadini belirlemektedir. SADIS
Anlasmasi 24 Kasim 2000 tarihinde ICAO Konseyi tarafindan olusturulmustur.

Tim SADIS kullanicisi Devletlerin (Birlesmis Milletler tarafindan en az gelismis Ulkeler (LDC)
olarak tanimlanan Devletler harig) SADIS hizmetinin saglanmasi icin katlanilan maliyetleri
paylasmalari gerekmektedir. Her bir Devlet tarafindan édenecek maliyet, SADIS Maliyet Geri
Kazanim Idari Grubu (SCRAG) araciligiyla ICAO tarafindan yillik olarak hesaplanmaktadir.
Imzaa taraflarin kesin mekanizmasi ve sorumluluklari SADIS Anlasmasinda belirtilmistir.

SADIS maliyet tabani (envanter) asadidaki ana unsurlari igerir:

o Isletme ve bakim maliyeti. Bunlar personel maliyetleri (dogrudan ticretler, emeklilik
primleri, sosyal glivenlik maliyetleri vb. dahil), malzemeler, stzlesmeye bagdlanan
veya satin alinan hizmetler (sunucu isletim maliyetleri ve telekomiinikasyon gibi) ve
diger isletme ve bakim maliyetlerini ifade eder.

o Idari masraflar. Faturalama ve 6demelerin tahsili de dahil olmak iizere SADIS'in
idaresinde ve SCRAG'a raporlarin hazirlanmasinda ortaya ¢ikan maliyetler.

° Amortisman.

Maliyetleri ve ilgili maliyet dagiimini kabul etmek icin her yil bir SCRAG toplantisi
yapilir.

Her Devletin SADIS diizenlemesinin toplam maliyetlerindeki payi, Devlete bagl havayolu
sirketlerinin gerceklestirdigi planh hizmetlerdeki (uluslararasi ve ic hatlar) toplam kullanilabilir
ton-kilometre (ATK) sayisiyla orantilidir. Her Devletin payi, o Devletin bélgesinde faaliyet
gosteren tiim havayolu sirketlerinin gerceklestirdigi toplam ATK sayisinin, diizenlemeye katilan
tim Devletlerin havayolu sirketlerinin gerceklestirdigi toplam ATK sayisina orani olarak
hesaplanir. Paylasilan toplam maliyetler, 6deme muafiyeti olan Devletlere atfedilen maliyetleri
de icerir.

Her Devletin cari yil payi, o yil icin SCRAG tarafindan onaylanan SADIS maliyet tahminleri ile
ICAO Genel Sekreteri tarafindan ilgili Devlet icin sadlanan 6nceki iki yilin ATK verilerine
dayanarak hesaplanir. Her yil icin yapilan tahminlerin maliyet temeli, dnceki iki yilin toplam
tahmini maliyetlerinin, cari yil icin onaylanmis gerceklesen maliyetlerin altinda veya tstiinde
kalma miktarina gore (yukari veya asagi dogru) diizeltilir. Benzer sekilde, her Devletin
degerlendirmesi, SADIS Anlasmasi kapsaminda dnceki iki yil icin avans olarak ddedidi tutarlar ile
gercek ATK'lar ve onaylanmis gergeklesen maliyetler temelinde belirlenen payi arasindaki farki da
dikkate alacak sekilde ayarlanir.

ICAO'nun Meteoroloji Paneli (METP), calisma gruplarindan biri araciligiyla SADIS'in
operasyonel yonlerini denetler. SCRAG'a benzer sekilde, SADIS'in igleyisini denetleyen METP
galisma grubu her yil toplanir.
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3. AFRIKA VE MADAGASKAR'DA HAVADAN SEYRUSEFER GUVENLiIGI AJANSI
(ASECNA)

ASECNA 12 Aralik 1959 tarihinde Senegal'in Saint Louis sehrinde kurulmustur ve 2010 yilinda
revize edilen Dakar Konvansiyonu kapsaminda ydnetilmektedir. ASECNA'nin misyonu hava
seyriiseferinin emniyetini ve diizenliligini saglamaktir. Asagidaki devletler Dakar Sézlesmesi'nin
imzacilardir:

Benin, Burkina Faso, Cameroon, Central African Republic, Comoros, Congo,
Cote d'Ivoire, Equatorial Guinea, France, Gabon, Guinea-Bissau, Madagascar,
Mali, Mauritania, Niger, Senegal, Chad, Togo.

ASECNA, 16 milyon kilometrekareden fazla bir hava sahasi ylizey alanini kapsayan 6 FIR'da bir dizi
hizmet sadlama sorumluluguna sahiptir.

ASECNA hizmetleri, en-route hava seyrisefer hizmetlerinin saglanmasinin yani sira hava
yollarinin ICAO hikimlerine uygun olarak dizenlenmesi, havacilik bilgilerinin yayinlanmasi,
hava tahmini ve havacilik meteorolojik bilgilerinin yayilmasini igerir.

ASECNA, sorumlulugu altindaki havaalanlarina hava trafigi, yaklasma kontrolii ve
havaalani hizmetleri saglama sorumluluguna sahiptir. Sorumluluklari arasinda yanginla
micadele ve ucak kurtarma hizmetleri, havacilik bilgilerinin yayinlanmasi ve havacilik
meteoroloji istasyonu rolindn dstlenilmesi de bulunmaktadir. Meteorolojik tahmin
hizmetleri sadlar ve bilgileri kullanicilara dagitir. ASECNA ayrica bir dizi egitim okulu da
isletmektedir.

ASECNA tarafindan sadlanan hizmetlerin maliyetlerinin adil bir sekilde paylasiimasini saglayan
geri ddeme dlizenlemeleri, Dakar S6zlesmesi'ne taraf olan devletler arasinda
uygulanmaktadir. Bu ilkeye gbre, ASECNA tarafindan yonetilen hava sahasinda
gergeklestirilen her ugus icin, kullanilan seyir yardimcilari ve ilgili hizmetlerin saglanma
maliyetlerini kargilayan bir kullanici licreti ddenir. Bu Gcret, Uluslararasi Sivil Havacilik
Sézlesmesi'nin (Chicago Sézlesmesi, 1944) 15. Maddesi ilkelerine uygundur. Ucret tarifesi
ASECNA'nin Havacllik Bilgi Kilavuzu’nda (Manuel d'Information Aéronautique) yer almakta
olup, gerektiginde gézden gegirilir. ASECNA yetki alanindaki birden fazla FIR'I kapsayan bir
ucus icin yalnizca bir ticret tahsil edilir. Ucret, ucus numarasinda kullanilan sirket koduna gore
(ICAO Dokiimani 8585'te belirtildigi gibi) ugak isletmecisi tarafindan édenir. AGirhdi 4 ila 14
ton arasinda olan ugaklar igin, ugus mesafesi ne olursa olsun sabit bir icret uygulanir. 2020
yilinda, ASECNA hava sahasi igindeki yurtici ve bolgesel uguslardan 84,99 € sabit Uicret
alinirken, uluslararasi uguslar igin bu tcret 204,13 € olarak belirlenmistir.

14 tondan adir ucaklar icin, ucak adirhdina ve ucus mesafesine bagl olarak cesitli tcret
tarifeleri uygulanmaktadir. 2020 yilinda, yurtici uguslar icin licret 63,54 €, boélgesel ucguslar icin
81,65 € ve uluslararasi ucuslar icin 102,06 € olarak belirlenmistir. Bu cretler (birim Gcretler),
Uzerine “coefficient de vol” (ugus katsayisi) adi verilen bir carpan uygulanarak nihai Gcretin
hesaplanmasinda temel alinmistir. Uygulanan katsayi, ucak adirligi ve ucus mesafesine gore
degdismekte olup, bu durum tablo ile gosterilmektedir.

Ornegin, 2020 yilinda 18 ton agiri§indaki bir ucagin 500 km mesafe kat ettigi yurtici ucus
icin Gcret: 1 x 63,54 € = 63,54 € olarak hesaplanir. 150 ton agirigindaki bir ucagin 1.000
km mesafe kat ettigi bolgesel ucus icin licret: 9 x 81,65 € = 734,85 € olarak belirlenir.
Benzer sekilde, 220 ton adirhigindaki bir ucagin 2.500 km mesafe kat ettigi uluslararasi ugus
icin Gcret: 24 x 102,06 € = 2.449,44 € olarak tahsil edilir.

ASECNA, Ucretlerin tahsil edilmesinden sorumludur. Her ay ASECNA, kullanicilarina
sorumlulugundaki bdlge genelinde gerceklesen ucuslarin detaylarini iceren bir bildirim ile
birlikte fatura génderir.
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Ugus katsaylari tablosu
Mesafe (km)
Adirik/Kilo ton 0-750 750-2 000 2 000-3 500 >3 500
14-20 1 5 12.0 20
20-50 12 6 14.4 24
50-90 1.4 7 16.8 28
90-140 16 8 19.2 32
140-200 18 9 21.6 36
200-270 2 10 24 40
270-350 2.15 10.75 25.8 43
350-440 2.3 11.5 27.6 46
440-540 2.45 12.25 29.4 49
540-650 2.6 13 31.2 52

Ucretlerin tahsilinden ASECNA sorumludur. ASECNA her ay kullanicilara bir fatura ile birlikte
kendi sorumluluklari altindaki bélgede gerceklesen uguslar detaylandiran bir ekstre génderir.

4, KUZEY AVRUPA HAVACILIK METEOROLOJI KONSORSIYUMU (NAMCON)

2011 yilinda bir dizi Iskandinav meteoroloji servisinin Genel Miidiirleri, NAMCON'u kuran ilkeleri
ortaya koyan Kopenhag Deklarasyonunu imzaladi. 2014 yilinda Danimarka, Estonya, Finlandiya,
izlanda, Letonya, Norveg ve Isveg Ulusal Meteoroloji Servisleri NAMCON'u kuran bir mutabakat
zapti imzaladi. 2020 yilinda Litvanya NAMCON'a katild1.

Konsorsiyum, esit ortaklik, gelismis verimlilik ve yliksek kaliteli havacilik meteoroloji
hizmetlerinin saglanmasi konsepti lizerine insa edilmistir. NAMCON Uyeleri arasindaki bu
isbirligi diizenlemesi, bireysel/bagimsiz hizmet sunumuna kiyasla daha az sayida tahmin
personeli ve yazihm gelistiricisi ile hizmetlerin gelistiriimesine ve igletiimesine olanak
saglamakta ve mikerrer cabalari azaltmaktadir.

Ulusal Meteoroloji Servisleri, havacilik diizenleyicileri, havacilik kullanicilari veya ilgili diger
taraflar tarafindan giderek artan bir baski altindadir; bu baski, maliyetlerin distriilmesi,
sireclerin etkinliginin gosterilmesi ve gaba tekrarlarinin azaltilmasi yontindedir. NAMCON gibi
is birligi diizenlemeleri sayesinde bu talepler karsilanabilir. Ayrica, bilimsel ve teknolojik
yenilikler, gelismeler NAMCON (iyeleri arasinda paylasildidi icin operasyonel hizmetlere daha
hizli entegre edilebilmektedir.

Eylil 2013'ten bu yana konsorsiyum, NAMCON Uyelerinin Havacilik Hava Hizmetleri Miidirlerinden
olusan sanal bir ofis isletmektedir. Sanal ofis bir konsorsiyum ydneticisi tarafindan yonetilmektedir.

NAMCON genelinde ortak operasyonlar ve paylasilan araclar sunlari icerir:

o Finlandiya, Isvec, Danimarka ve Norvec arasinda SWIM uyumlu bir Onemli Hava Durumu
Tablosu araci kullanilarak koordine edilen ortak alcak seviye énemli hava durumu tablosu
Uretimi;

o Ortak havacilik hava brifing portali (www.northavimet.com);
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o Etkilesimli bir ara¢ kullanarak Isvec, Finlandiya ve Danimarka arasinda ortak diisiik seviye
tahmini (LLF) Gretimi;

o isveg'in en gineyindeki havaalanlari icin Danimarka tarafindan sirekli olarak TAF'larin ve
Isveg Meteoroloji ve Hidroloji Enstitlisi'nin (SMHI) bunlar lretememesi durumunda
SIGMET'lerin saglanmasi;

° Danimarka ve Isveg arasinda havacilik sabit hizmeti (AFS) icin yedek
diizenlemeler;

o Tdm NAMCON uyeleri arasinda SIGMET koordinasyonu;
° Uyumlastiriimis TSK dogrulamasi tiim NAMCON (yelerinde kullanilyor.

NAMCON icindeki maliyet geri kazanim diizenlemeleri yillik bir blitgeye dayanir. Bu buitgenin
yaklasik %76’sI konsorsiyum ydnetimi icin Danimarka, Norveg, Isveg ve Finlandiya arasinda
ortak olarak tahsis edilirken, %10’u izlanda’ya ayrilmaktadir. Geri kalan yaklasik %14 ise
Estonya, Litvanya ve Letonya arasinda ortak olarak paylastirilir. Her yil, NAMCON tUyeleri
arasinda Uzerinde anlagsmaya varilan yillik bir calisma plani hazirlanir; bu plan, is bélimu ve
Konsorsiyum Y®oneticisi’'nin gorevlerini belirler.



Daha fazla bilgi igin liitfen iletisime gegin:

Diinya Meteoroloji Orgiitii
7 bis, avenue de la Paix - P.0. Box 2300 - CH 1211 Geneva 2 - Isvicre

Stratejik Iletisim Ofisi
Tel.: +41 (0) 22 730 83 14
Email: cpa@wmo.int

wmao.int
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